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II.

2.1

PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa z Inwestorem nr 85/2014 r. z dnia 24.03.2014 r.
Wizja lokalna wraz z inwentaryzacja do celéw projektowych;
Mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500;

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie
warunkow, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, (Dz.U.Nr 43, poz
430);

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 roku w sprawie znakow 1 sygnatdw drogowych. (Dz. U. Nr 170 poz. 1393 z dnia 12
pazdziernika 2002 roku z p6zniejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 07.07.1994r. prawo budowlane. tekst jednolity (Dz.U. 2000 r. Nr106 poz. 1126
z poézn. Zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3.07.2003r. w sprawie szczegblowego zakresu
i formy projektu budowlanego (Dz.U.2003r. Nr 120, poz. 1133);

Ustawa z dnia 21.03.1985 o drogach publicznych. Dz.U.1985r. Nr 14, poz 60.; z pdzniejszymi
zmianami;

Normy i wytyczne stosowane w budownictwie drogowym;

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamdwienia do przetargu na wykonanie projektu

PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest budowa 15 przystankoéw autobusowych w miejscowosciach

(zgodnie 7z zalagczonym do niniejszego opracowania Planem orientacyjnym zamierzenia

inwestycyjnego stanowigcym Rys.1):

1) Warzymice osiedle (I);

2) Warzymice hurtowania (II);
3) Karwowo (III);

4) Smolecin (IV);

5) Warnik (V);

6) Bobolin Kosciot (VI);

7) Bobolin spichlerz (VII);

8) Stobno (VIII);

9) Stobno (IX);
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10) Bedargowo rondo (X);

Zakresem opracowania jest:

— modernizacja istniejacych przystankow obejmujaca budowe peronu lub remont,
z wykonaniem oznakowania poziomego i pionowego;

— budowa nowych przystankéw autobusowych i zatok wraz z budowa perondéw, wiat
przystankowych, z wykonaniem oznakowania poziomego i pionowego;

— likwidacja nieczynnych przystankow autobusowych, polegajaca na usunigciu wiat
przystankowych;

— przebudowa drogi gminnej w miejscowosci Warnik.

2.2 Cel i efekt inwestycii

Celem zadania jest wyposazenie uruchamianej linii autobusowej taczacej wymienione
miejscowosci ze Szczecinem w zatoki autobusowe, perony dla pasazeréw komunikacji wraz
z wiatami chronigcymi przed warunkami atmosferycznymi, likwidacja zbednych elementéw
istniejgcej w tym zakresie infrastruktury, oraz zmiana rodzaju nawierzchni drogowej drogi gminne;j
stanowigcej dziatke nr ewidencyjny 23 w m. Warnik.

2.3 Stan istniejacy

Sie¢ istniejacych drog powiatowych objeta niniejszym opracowaniem posiada w wigkszosci
niekompletne wyposazenie w elementy niezb¢dne do lokalizacji bezpiecznych przystankéw
autobusowych. Czgs$¢ przystankow jest wyposazona tylko w perony dla podroznych, lecz perony te
sa zbyt krotkie (5 - 8 mb , szer 1,25 do 1,5 m), posiadaja niepetne oznakowanie poziome i pionowe.
Stan techniczny tych perondw jest zty, wykazuja one duze odksztatcenia i nierdwno$ci nawierzchni.
Wigkszo$¢ przystankdéw wyposazona jest jedynie w oznakowanie pionowe.

Odcinek drogi gminnej w miejscowosci Warnik jest wykonany z brukowca, posiada liczne
odksztalcenia w przekroju poprzecznym i profilu podtuznym.

Lokalizacja poszczegolnych zatok autobusowych i przystankéw zostala podana na rysunku
nr 1 (Plan orientacyjny w skali 1:25000).

2.3.1 Warzymice osiedle (I)

Przedmiotowy teren stanowi odcinek dzialki drogowej nr 15 (dz. nr 15 w obrgbie
ewidencyjnym Rajkowo) i przebiega w obszarze zabudowanym, po stronie lewej zlokalizowane jest
osiedle mieszkalne, ruch pieszych odbywa si¢ po utwardzonym, gruntowym poboczu. Na obszarze
objetym niniejszym opracowaniem znajduje si¢ przystanek autobusowy linii nr 83 stanowigcej trase
Smolecin — Plac Ko$ciuszki w Szczecinie. Przystanek autobusowy oznakowany jest poziomg linig
typu P-17, ktéra w chwili obecnej wymaga ponownego malowania.

2.3.2 Warzymice hurtowania (II)

Przedmiotowy teren stanowi odcinek dziatki drogowej nr 130 (dz. nr 130 w obrebie
ewidencyjnym Warzymice), po stronie lewej zlokalizowana jest Hurtownia Eurocach, natomiast po
stronie prawej wystgpuje zabudowa domkéw jednorodzinnych. Na obszarze objetym niniejszym
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opracowaniem znajduje si¢ przystanek autobusowy linii nr 83 stanowigcej trase Smolecin — Plac
Kos$ciuszki w Szczecinie. Przystanek autobusowy oznakowany jest poziomg linig typu P-17
odlugosci ok. 20 m, w chwili obecnej oznakowanie poziome wymaga ponownego malowania. Peron
przystankowy wykazuje znaczne odksztalcenia podtuzne i poprzeczne.

2.3.3 Karwowo (III)

Przedmiotowy teren stanowi odcinek dzialki drogowej nr 57 (dz. nr 57 w obrgbie
ewidencyjnym Karwowo), wzdluz drogi w kierunku na Warnik po prawej stronie zlokalizowana jest
zabudowa domkoéw jednorodzinnych, ruch pieszych odbywa si¢ poboczem. Na obszarze objetym
niniejszym opracowaniem znajduje si¢ nieczynny przystanek autobusowy z peronem i wiatg
przystankowaq.

2.3.4 Smolecin (IV)

Przedmiotowy teren stanowi odcinek dzialki drogowej nr 89 (dz. nr 89 w obrgbie
ewidencyjnym Smolecin) i przebiega w obszarze zabudowanym, ruch pieszych odbywa si¢
chodnikiem prawg strong drogi.

2.3.5 Warnik (V)

Miejsce projektowanego przystanku stanowi odcinek dziatki drogowej nr 24 (dz. nr 24
w obrebie ewidencyjnym Warnik) 1 przebiega w obszarze zabudowanym.

2.3.6 Bobolin Kosciot (VI)

Przedmiotowy teren stanowi odcinek dziatki drogowej nr 48 (dz. nr 48 i1 38/22 w obrebie
ewidencyjnym Bobolin) w miejscowosci Bobolin, w zabudowie mieszkalnej, ruch pieszych odbywa
si¢ poboczem drogi, dla obslugi pasazerow znajduje si¢ wiata przystankowa posadowiona
bezposrednio na gruncie.

2.3.7 Bobolin spichlerz (VII)

Przedmiotowy teren stanowi odcinek dzialki drogowej nr 48 (dz. Nr 48 w obrebie
ewidencyjnym Bobolin) w miejscowosci Bobolin, w zabudowie mieszkalnej, ruch pieszych odbywa
si¢ poboczem drogi, dla obstugi pasazerow znajduje si¢ wiata przystankowa posadowiona na
podiozu z kostki betonowej typu Pol Bruk.

2.3.8  Stobno (VIII)

Przedmiotowy teren stanowi odcinek dziatki drogowej nr 49 (dz. nr 49 i1 36/15 w obrebie
ewidencyjnym Bobolin) w miejscowosci Stobno, w zabudowie mieszkalnej, ruch pieszych odbywa
si¢ poboczem drogi, dla obshugi pasazeréw znajduje si¢ wiata przystankowa posadowiona na ptycie
betonowe;.

Strona 6z 18



2.3.9 Stobno (IX)

Przedmiotowy teren stanowi odcinek dziatki drogowej nr 140/2 (dz. Nr 140/2 w obrebie
ewidencyjnym Stobno) w miejscowosci Stobno, w zabudowie mieszkalnej, ruch pieszych odbywa
si¢ poboczem drogi.

2.3.10 Bedargowo rondo (X)

Przedmiotowy teren stanowi odcinek dziatki drogowej nr 65/2 (dz. Nr 65/2 w obrebie
ewidencyjnym Bedargowo) w miejscowosci Bedargowo, w zabudowie mieszkalnej. Ruch pieszych
odbywa si¢ istniejacym chodnikiem, wykonanym z materialow: kostka brukowa, ptytki betonowe
chodnikowe. Stan techniczny nawierzchni z ptytek chodnikowych jest zty i wykazuje odksztalcenia
podiuzne i poprzeczne.

2.3.11 Warnik droga

Teren stanowi odcinek dziatki drogowej nr 23 dr (dz. Nr 23 w obrebie ewidencyjnym Warnik)
w miejscowosci Warnik. Na skrzyzowaniu odcinka drogi Gminnej z drogg powiatowa nr 0623Z,
istnieje przystanek autobusowy wyposazony w wiate dla podréznych. Droga posiada nawierzchnie
brukowcowg o duzych odksztatceniach w profilu podluznym 1 poprzecznym. Szeroko$¢ tej drogi
wynosi okoto 3,5 m.

I11. UWARUNKOWANIA PROJEKTOWE

W celu dostosowania wymienionych drég do udostgpnienia ich dla potrzeb komunikacji
autobusowej wyposazono je w zatoki autobusowe a w miejscach, gdzie warunki terenowe oraz
wilasnosci dziatek na to nie pozwalaty — perony dla pasazeréw komunikacji miejskiej.

Wszystkie elementy wyposazenia tych drog w zatoki i1 perony znajduja si¢ w pasie drogowym
drog powiatowych i drogi gminnej (m. Warnik).

Zaprojektowane zatoki autobusowe w miejscowosciach Warzymice-Hurtownia, Bobolin
1 Smolecin sg zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r w sprawie warunkow, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,
(Dz. U. Nr 43, poz 430).

Dla celow projektowych w zakresie obliczania konstrukcji nawierzchni przyjeto kategorie
ruchu KR 1, klase techniczng drogi ,,.D”.

W podlozu gruntowym wystepuja grunty watpliwe, ktére na podstawie badania
makroskopowego zakwalifikowano do kat G-2.

Wprowadzone rozwigzania nie wplywaja niekorzystnie na srodowisko naturalne.
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IVv. STAN PROJEKTOWANY

4.1 Opis projektu:

Szczegdlowe rozwigzania projektowe zawarto w czgsci rysunkowej. Rozwigzania techniczne
poszczegolnych przystankow autobusowych zlokalizowanych w miejscach oznaczonych na planie
orientacyjnym przedstawiono na planach sytuacyjno-wysokos$ciowych w skali 1:500 oraz na
rysunku przekroju normalnego zawierajacego szczegoty rozwigzan konstrukcyjnych.

4.1.1 Warzymice osiedle (I)

Obszar objety projektem jest zlokalizowany na dzialce drogowej nr 15 (dz. nr 15 w obrebie
ewidencyjnym Rajkowo) na ktdrej znajduje si¢ przystanek autobusowy linii nr 83. Projekt obejmuje
budowe nowego przystanku autobusowego o dlugosci 36 m po stronie zabudowy osiedla
mieszkaniowego, oraz wydluzenie istniejacego przystanku autobusowego o peron o dlugos¢ 25 m.

Ponadto wprowadzono normatywne oznakowanie poziome i pionowe wraz z wyznaczeniem
przejscia dla pieszych. W miejscu projektowanego przejscia dla pieszych nalezy przebrukowac
istniejgcg nawierzchni¢ z kostki betonowej na powierzchni ok. 15,3 m2 a w rejonie przejscia dla
pieszych obnizy¢ istniejacy kraweznik do poziomu nawierzchni ($wiatlo: +2cm).

Przyjete w niniejszym opracowaniu utwardzone cze¢sci przystankow autobusowych stanowia
jedynie miejsca oczekiwania pasazeroOw na pojazdy komunikacji miejskiej i zgodnie z definicja
wynikajaca z Ustawy Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. nr 108 poz. 908 z p6zn. zmianami) art. 2.13
»przystanek — miejsce zatrzymywania si¢ pojazdéw transportu publicznego, oznaczone
odpowiednimi znakami drogowymi” natomiast zgodnie z art. 2.9 ,chodnik — cze$¢ drogi
przeznaczona do ruchu pieszych”

Nadmieni¢ nalezy, iz na dzialce nr 15 z obrebu ewidencji gruntéw i budynkéw Rajkowo
zaprojektowano przystanek autobusowy wyposazony w peron przystankowy, oznakowany znakami
drogowymi: pionowym D-15 i poziomymi P-17 zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
oraz Spraw Wewngtrznych 1 Administracji z dnia 31.07.2002 w sprawie znakdéw 1 sygnalow
drogowych (Dz. U. nr 170 poz. 1393 z dnia 12.10.2002 z p6Zniejszymi zmianami).

Obszar ten objety jest Miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego (Uchwata nr
XXVIII/326/09 Rady Gminy Kotbaskowo z dnia 9.11.2009 r.) w ktérym w Rozdziale 10 par. 12.2
ustalono parametry dot. przebudowy uktadu drogowego do parametréw wilasciwych dla klasy drog
zbiorczych (Z), natomiast zapisy tegoz planu nie odnoszg si¢ do wyposazenia drogi w elementy dla
obshugi komunikacji miejskie;j.

W  Projekcie Budowlanym przy okresleniu lokalizacji w/w przystanku uzyto nazwy
»Warzymice osiedle (I)”, ktora jest przypisana do nazwy istniejacego przystanku autobusowego t;j.
»Warzymice Osiedle Rozane.”

W S$wietle obowigzujacego Planu zagospodarowania przestrzennego roboty dotyczace
przebudowy istniejacych przystankéw autobusowych nie sa zwigzane z docelowa przebudowa
ukladu drogowego do parametrow wiasciwych dla klasy drog zbiorczych (Z) okreslonych w par.
12.2 Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Wyniesienie krawgznika na wysokos$¢ 0,12 m ponad poziom istniejacej krawedzi jezdni wynika
z koniecznos$ci zapewnienia bezpieczenstwa osob oczekujacych na peronie oraz ulatwienia wejscia
do autobusu, szczegdlnie dla osob starszych i 0sdb niepelnosprawnych. Z uwagi na konieczno$¢
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ustawienia kraweznika peronu przystankowego bezposrednio przy krawedzi jezdni przewidziano
w projekcie uszczelnienie istniejgcej nawierzchni drogowej wzdhuz krawegznika masg bitumiczng na
szerokosci $rednio 0,5 m, co rowniez stanowi zabezpieczenie krawedzi istniejacej nawierzchni
przed zniszczeniami spowodowanymi naciskiem kot autobusow.

4.1.2 Warzymice hurtowania (II)

Na obszarze objetym niniejszym opracowaniem (dz. nr 130 w obrebie ewidencyjnym
Warzymice) zaprojektowano pelnowymiarowg zatoke autobusowa wraz z wiata przystankowa po
stronie hurtowni Eurocach.

Po stronie zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej przewidziano remont odksztalconej
istniejacej nawierzchni z betonowej kostki brukowej. Ponadto peron zostanie wyposazony w wiate
przystankowa.

Opracowanie obejmuje rowniez oznakowanie poziome 1 pionowe projektowanych
przystankow oraz korekte istniejacych znakow z grupy G-1, ktore nalezy przenie$¢ zgodnie
z Zatwierdzonym Projektem Statej Organizacji Ruchu.

4.1.3 Karwowo (III)

Na obszarze objetym niniejszym opracowaniem znajduje si¢ nieczynny przystanek
autobusowy z peronem i wiatg przystankowa, ktory zostanie zlikwidowany.

Biorac pod uwage zroznicowang szeroko$¢ istniejacej drogi, oraz warunki terenowe
projektowany przystanek autobusowy zostat zlokalizowany w odlegtosci ok. 22 m od skrzyzowania.
Na dlugosci projektowanego peronu autobusowego wprowadzono korekt¢ istniejacego rowu
odwadniajacego tj. dt. ok. 25 m.

Opracowanie obejmuje rowniez oznakowanie poziome i pionowe projektowanego przystanku
oraz zmian¢ lokalizacji istniejacego znaku D-1. Ponadto na skrzyzowaniu dokonano korekty
oznakowania drogi podporzadkowanej wprowadzajac oznakowanie poziome oraz pionowe, zgodnie
z Zatwierdzonym Projektem Statej Organizacji Ruchu.

Przyjete w opracowaniu utwardzone cz¢$ci przystankOw autobusowych stanowia jedynie
miejsca oczekiwania pasazeréw na pojazdy komunikacji miejskiej i zgodnie z definicja wynikajaca
z Ustawy Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. nr 108 poz. 908 z pdzn. zmianami) art. 2.13
»~przystanek — miejsce zatrzymywania si¢ pojazdow transportu publicznego, oznaczone
odpowiednimi znakami drogowymi” natomiast zgodnie z art. 2.9 ,chodnik — cz¢§¢ drogi
przeznaczong do ruchu pieszych”

Nadmieni¢ nalezy, iz na dzialce nr 57 z obrgbu ewidencji gruntow i budynkow Karwowo
zaprojektowano przystanek autobusowy wyposazony w peron przystankowy, oznakowany znakami
drogowymi: pionowym D-15 i poziomymi P-17 zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
oraz Spraw Wewng¢trznych i Administracji z dnia 31.07.2002 w sprawie znakoéw 1 sygnatow
drogowych (Dz. U. nr 170 poz. 1393 z dnia 12.10.2002 z pdZniejszymi zmianami).

Teren w obregbie geodezyjnym Karwowo objety jest Miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego (Uchwata nr XXXV/414/10 Rady Gminy Kotbaskowo z dnia 29.09.2010 r.) a zapisy
tegoz planu nie odnosza si¢ do wyposazenia drogi w elementy dla obshugi komunikacji miejskie;.
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4.1.4 Smolecin (IV)

Na obszarze objetym niniejszym opracowaniem (dz. nr 89 w obrebie ewidencyjnym
Smolgcin) zaprojektowano pelnowymiarowa zatoke autobusowa wraz z wiatg przystankowa.
Z uwagi na ograniczong widoczno$¢ skrzyzowania, jak rowniez nienormatywng szerokos$¢ drogi
stanowiacej dziatke nr ew. 24 dr (kierunek Warzymice, Karwowo) wprowadzono oznakowanie
pionowe w postaci lustra drogowego o wymiarach 800x1000 m ustawionego na stupku stalowym
o wysokosci 2 m od poziomu terenu. Oznakowanie nalezy wykona¢ zgodnie z Zatwierdzonym
Projektem Statej Organizacji Ruchu.

W rejonie projektowanej zatoki przewidziano podkrzesanie drzew do wysokosci 3 m od
poziomu terenu w lokalizacji wskazanej na rysunku sytuacyjnym.

4.1.5 Warnik (V)

Przystanek zlokalizowano na dzialce nr 24 (dz. nr 24 w obrgbie ewidencyjnym Warnik)
w postaci peronu o dhlugosci 15 m, szerokosci 1.5 m, dla pasazeréw. Ponadto peron wyposazono
w wiate¢ przystankowa oraz oznakowano znakami poziomymi 1 pionowymi, zgodnie
z zatwierdzonym Projektem Stalej Organizacji Ruchu.

4.1.6 Bobolin Kosciot (VI)

Na obszarze objetym niniejszym opracowaniem (dz. nr 48 i 38/22 w obrebie ewidencyjnym
Bobolin) zaprojektowano petnowymiarowa zatoke autobusowa wraz z wiatg przystankowa. W celu
wlasciwego ulozenia nawierzchni zatoki nalezy dokona¢ korekty pokrywy istniejacej studni
kanalizacyjnej na pokrywe najazdowa wraz z wyregulowaniem wysoko$ciowym.

4.1.7 Bobolin spichlerz (VII)

W m. Bobolin (dz. Nr 48 w obrgbie ewidencyjnym Bobolin) zaprojektowano peron dla
pasazerow dlugosci 20 m oraz szerokosci 1.5 m wraz z wiata przystankowa. Ponadto do
istniejgcego po drugiej stronie drogi przystanku autobusowego doprojektowano peron dla
pasazerow o dtugosci 20 m i szerokosci 1.5 m.

Z uwagi 1z istniejaca nawierzchnia peronu posiada liczne $lady uszkodzen oraz odksztatcen,
nalezy ja rozebra¢ i odbudowac¢ nowa nawierzchnie w celu ustawienia wiaty.

Oba przystanki oznakowano znakami pionowymi oraz poziomymi, zgodnie z zatwierdzonym
Projektem Statej Organizacji Ruchu.

4.1.8 Stobno (VIII)

W m. Stobno (dz. nr 49 1 36/15 w obrebie ewidencyjnym Bobolin) zaprojektowano peron dla
pasazerow dlugosci 15 m oraz szerokosci 1.5 m wraz z wiata przystankowa. Ponadto do
istniejagcego po drugiej stronie drogi przystanku autobusowego doprojektowano peron dla
pasazerow o dlugosci 15 m i szerokosci 1.5 m.
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Z uwagi iz istniejgca nawierzchnia peronu posiada liczne $lady uszkodzen oraz odksztalcen,
nalezy ja rozebra¢ i odbudowaé nowa nawierzchni¢ w celu ustawienia wiaty. Ponadto nalezy
dokona¢ podkrzesania galgzi istniejacych drzew do wysokosci 2 m.

Oba przystanki oznakowano znakami pionowymi oraz poziomymi, zgodnie z zatwierdzonym
Projektem Statej Organizacji Ruchu.

4.1.9 Stobno (IX)

W m. Stobno (dz. Nr 140/2 w obrebie ewidencyjnym Stobno)w obszarze zabudowanym
zaprojektowano dwa perony o dlugosci 20 m oraz szerokosci 1.5 m wraz z wiatami
przystankowymi.

Z uwagi na zmienng szeroko$¢ istniejacej nawierzchni bitumicznej (ok. 4.82 — 5-07)
odstagpiono od wykonania oznakowania poziomego, oba przystanki oznakowano znakami
pionowymi, zgodnie z zatwierdzonym Projektem Stalej Organizacji Ruchu.

4.1.10 Bedargowo rondo (X)

Z uwagi na gesta zabudowe, liczne wjazdy do posesji zaprojektowano wykonanie peronu dla
pasazerOw wraz z wiata przystankowa wykorzystujac istniejacy chodnik, ktéry nalezy poddac
remontowi czastkowemu na powierzchni ok. 45 m2. Przedmiotowy teren stanowi dz. Nr 65/2 w
obrebie ewidencyjnym Bedargowo.

Ponadto nalezy zdemontowaé istniejaca wiate na nieczynnym przystanku autobusowym
1 wykorzysta¢ ja do zabudowy na wyremontowanym przystanku.

Przystanek oznakowano znakami poziomymi i pionowym.

Teren w obrebie geodezyjnym Bedargowo objety jest Miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego (Uchwata nr XXI1X/393/05 Rady Gminy Kotbaskowo z dnia 28.11.2005 r.) i posiada
ustalong strefe W III ochrony konserwatorskiej stanowisk archeologicznych dla catego obszaru
miejscowosci w granicach objetych planem miejscowym.

Prace dotyczace wykonania przystanku autobusowego beda polegaty na remoncie istniejacego
chodnika tzn. na rozbiorce istniejagcej nawierzchni, wykonaniu podsypki w miejscach odksztalcen
i ponownym ufozeniu nawierzchni, bez koniecznosci prowadzenia robdt ziemnych. Zamontowana
zostanie roOwniez wiata przystankowa na utwardzonym podlozu wykonanym z kostki betonowej
brukowej. Roboty zwigzane z powyzsza inwestycja ograniczaja si¢ jedynie do zdjgcia warstwy
ziemi urodzajnej w celu wykonania podbudowy 1 nawierzchni pod wiate przystankowa.

4.2 Konstrukcje nawierzchni:

4.2.1 Perony przystankowe

Konstrukcja peronow dla pasazerow w miejscowosciach Warzymice Osiedle, Karwowo, Smolecin,
Warnik, Bobolin - Spichlerz, Stobno ,Bedargowo Rondo, jest nastepujaca:

— kostka betonowa koloru szarego, ksztalt typu ,,cegta” grubosci 8 cm;
— podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm;
— podbudowa z kruszywa 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie grubosci 10 cm;

podioze gruntowe stabilizowane cementem Rm=1.5 MPa, [s=0.98, na glebokosci 10 cm;
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— obramowanie perondw - obrzeza betonowe 30x8x100 cm ulozone na tawie cementowo-
piaskowejl:4 o wymiarach 5x15 cmy;
rozwigzania szczegdlow zawarto  na rysunkach przekrojow normalnych oraz rysunkach
okreslajacych szczegotly rozwigzan.

Kruszywo tamane na warstwe zasadniczej podbudowy winno pochodzi¢ z kamienioloméw jako
wynik przekruszenia skat litych. Receptury przed ich wykonaniem winny zosta¢ zaakceptowane
przez Inspektora Nadzoru.

Od strony istniejacej jezdni - kraweznik betonowy 15x30x100 cm ulozony na lawie betonowej
z oporem. Kraweznik od strony jezdni nalezy wbudowac¢ po obcigciu pilag mechaniczng istniejacej
nawierzchni na calg jej grubos$¢, na dlugosci projektowanego peronu lub zatoki.

Z uwagi na zty stan techniczny istniejacej nawierzchni, liczne spgkania w postaci tzw. ,siatki
spekan” i koleiny, przestrzen przy krawedzi jezdni nalezy wyremontowaé¢ na szeroko$ci 0,5 m za
pomoca mas bitumicznych na dlugosci projektowanych zatok autobusowych i peronow dla
pasazerow. Szczeling pomiedzy kraweznikiem a istniejaca jezdnia nalezy wypetni¢ masg zalewowa
bitumiczng.

Odwodnienie opisano w punkcie 4.3.

Wymiary przystankow autobusowych sg zrdznicowane w zakresie ich dlugosci, dostosowane do
warunkow terenowych , istniejacych wjazdow gospodarczych. Szczegdélowe wymiary, wraz
z okresleniem wspdtrzgdnych podano w czesci rysunkowe;.

4.2.2 Zatoki autobusowe

W miejscowosciach Warzymice, Smolecin, Bobolin zaprojektowano pelhowymiarowe zatoki
autobusowe o konstrukeji:
— nawierzchnia z kostki kamiennej 16x16x16 cm, na podsypce cementowo-piaskowej 1:4
o grubosci 5 cm.
— podbudowa betonowa z betonu klasy C12/15 o grubosci warstwy 22 cm;
— ulepszenie podloza cementem o RM 2,5 MPa w warstwie grubosci 20 cm, [s=0.98;

Wymiary zatok:

— dhugos¢ klina wjazdowego 25m,

— dlugos¢ klina wyjazdowego 12 m,

— dhugos$¢ peronu dla autobusow 20 m;
Zatamania krawedzi w rzucie wyokraglone promieniami R=30 m.
Pochylenie nawierzchni w zatoce autobusowej — jednostronne w wielkosci 2% w kierunku jezdni.
W celu mozliwie doktadnego polaczenia istniejacej nawierzchni drogowej z projektowana zatoka
autobusowg nalezy przeprowadzi¢ remont istniejacej nawierzchni bitumicznej na szerokosci 0,5 m i
dlugos$ci projektowanej zatoki autobusowej. Remont nalezy wykona¢ za pomocg wbudowania mas
bitumicznych, po uprzednim oczyszczeniu istniejacej nawierzchni, odcigciu jej pita mechaniczng i
spryskaniu emulsjg bitumiczng w ilosci 0,8 kg/m2. Po ulozeniu masy bitumicznej, szczeling
pomigdzy nawierzchnia bitumiczna a kraweznikiem zatoki autobusowej wypetni¢ bitumiczng masg
zalewowa.
Szczegdly rozwigzan projektowych podano w czeSci rysunkowe] na rysunkach planéow
sytuacyjnych i przekrojéw normalnych.
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Odwodnienie zostalo opisane w punkcie 4.3

Konstrukcja nawierzchni peronéw dla pasazerow i1 powierzchni pod wiatami przystankowymi
zaprojektowano z:

— kostki betonowej koloru szarego, ksztatt typu ,,cegta” grubosci 8 cm,

— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 3 cm,

— podbudowa z kruszywa 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie grubosci 10 cm;

— podloze gruntowe stabilizowane cementem Rm=1.5 MPa, 1s=0.98, na glgbokosci 10 cm;

— obramowanie perondw - obrzeza betonowe 30x8x100 cm ulozone na tawie cementowo-

piaskowejl:4 o wymiarach 5x15 cmy;

4.3 Odwodnienie

Odwodnienie zaprojektowano jako powierzchniowe z wykorzystaniem istniejagcych pochylen
podtuznych i poprzecznych nawierzchni drogowych przy ktoérych zlokalizowano zatoki i perony
oraz z wykorzystaniem umozliwienia uksztaltowania sgsiadujacego terenu. Zaprojektowane zatoki
autobusowe 1 perony dla pasazerow zlokalizowane sg przy krawedzi istniejagcych nawierzchni drég
powiatowych i1 drogi gminnej w m. Warnik a spadki podtuzne przy nich wystgpujace zapewniaja
wlasciwe odwodnienie. W celu wlasciwego sptywu wod opadowych, przewiduje si¢ z uwagi na
duze ubytki krawedzi, odksztalcenia podtuzne i poprzeczne istniejagcych nawierzchni bitumicznych
przeprowadzenie ich remontu czastkowego przy uzyciu mas bitumicznych. Polaczenie tak
przygotowanych krawedzi nawierzchni z kraweznikami drogowymi wzdluz zatok autobusowych
i perondéw dla pasazeréw nalezy wypehi¢ bitumiczng masg zalewowa.

Budowa przystanku autobusowego w m. Karwowo, czeSciowo z wykorzystaniem terenu
istniejagcego rowu przydroznego, wymaga jego korekty co pokazano na planie sytuacyjno
wysokos$ciowym , rys. nr PB 2.3 i na rysunku szczegotéw przekrojow normalnych PB 3.

Odwodnienie wszystkich elementéw przystankéw autobusowych, w tym roéwniez wiat
odbywa si¢ w graniach pasa drogowego, nie powodujac zalewania sgsiednich poses;ji.

Odwodnienie drogi w m. Warnik zaprojektowano jako powierzchniowe, z uloZzeniem przy
krawedzi jezdni, po obu stronach, ptyt azurowych typu MEBA o wymiarach 60x40x10 cm.
Zadaniem plyt wielootworowych jest przejecie wod opadowych pochodzacych z terenu
nawierzchni.

4.4 Wiaty przystankowe

Zaprojektowano wiaty przystankowe o konstrukcji stalowej, wykonane z profili zamknigtych
ocynkowanych, wypehione szklem bezpiecznym typu ,Jlaminat” o grubo$ci 6 mm, dach: na
stalowej konstrukcji z wypelieniem plyta z poliweglanu przezroczystego, lawka z paneli
drewnianych, zgodnie z nizej zataczong stylistyka:
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Wymiary wiat:
— dhugos¢ wiaty w $cianie tylnej 3.49;
—  wysoko$¢ wiaty 2.69 m;
— szeroko$¢ wiaty 0.8 lub 0.9 m w zaleznosci od mozliwosci umieszczenia ich w pasie
drogowym, zgodnie z rysunkami zataczonymi do Projektu.

Montaz wiaty nalezy wykona¢ zgodnie z kartg technologiczng producenta wiaty.

V. WYKONANIE ROBOT

5.1 Wyniesienie projektu w teren

Woiyniesienie projektu nalezy zrealizowaé przy pomocy wspotrzgdnych podanych w czegsci
rysunkowej oraz niezbednych domiaréw terenowych.

5.2 Roboty ziemne

Roboty ziemne ograniczaja si¢ do usunig¢cia warstwy humusu o grubos$ci srednio 25 cm oraz
wykonania koryta ziemnego pod konstrukcje nawierzchni. Koryto po jego wykonaniu
i profilowaniu nalezy zaggsci¢ do stopnia okreslonego na rysunkach przekroju normalnego. Roboty
ziemne nalezy wykonywa¢ spycharko-koparkami oraz recznie. Zaprojektowane perony
przystankowe 1 zatoki autobusowe nie koliduja z uzbrojeniem podziemnym i nie zachodzi potrzeba
ich przebudowy. Przebieg wszystkich urzadzen podziemnych znajduje si¢ na planach sytuacyjno
wysokosciowych. W miejscach zblizania si¢ do tych urzadzen roboty ziemne nalezy wykonywaé
recznie.

Pobocza nalezy wykona¢ jako ziemne o szerokosci i spadkach poprzecznych podanych na
planie sytuacyjno - wysokosciowym a teren wokot projektowanych zatok autobusowych i peronéw
rozplantowaé, pokry¢ 10 cm warstwg humusu i obsia¢ mieszankg traw.

5.3 Podbudowy

Z uwagi na zaleganie w podiozu gruntowym gruntdw watpliwych zakwalifikowanych jako
kategoria G-2, przed przystgpieniem do wykonywania podbudowy nalezy wykona¢ ulepszenie
podloza poprzez stabilizacj¢ istniejagcego gruntu cementem, przy czym pod powierzchni¢ peronéw
1 zatok na grubosci 10 cm o Rm 1,5 MPa przy [s=0,98.
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W  przypadku ulepszenia podloza w miejscach zatok autobusowych oraz na
przebudowywanym odcinkiem drogi w m. Warnik, warstwa stabilizacji gruntu cementem o RM=2,5
MPa winna wynosi¢ 20 cm, przy [s=0,98.

Po wykonaniu ulepszenia podloza gruntowego nalezy wykona¢ podbudoweg zasadnicza
z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie w warstwach o nastgpujacych
grubosciach:

— peron— 10 cm,
— podbudowa drogi w m. Warnik — 20 cm z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu
#0/31,50 gr. 15 cm.
Podbudoweg zatok autobusowych nalezy wykona¢ z betonu cementowego klasy C12/15 w warstwie
o grubos$ci 22 cm.

5.4 Nawierzchnie

5.4.1 Perony przy zatokach autobusowych
— Kostka brukowa, betonowa o grubosci 8 cm;
— podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grubosci 3 cm;

W przypadku remontu nawierzchni z kostki betonowej istniejacych przystankow autobusowych
nalezy wykorzysta¢ istniejace materiaty, a ewentualne braki uzupetni¢ nowymi materiatami o tych
samych parametrach.

5.4.2 Zatoki autobusowe
— kostka kamienna 16x16x16 cm;
— podsypka cementowo - piaskowa o grubosci 5 cm;

5.4.3 Drogaw m. Warnik

Z uwagi na zly stan techniczny istniejacej nawierzchni brukowcowej nalezy dokonaé jej
catkowitej rozbiorki, a pozyskany materiat kamienny w cz¢$ci wykorzysta¢ do utwardzenia obszaru
przed istniejacym parkingiem przy terenie rekreacyjnym, a nadmiar przeznaczy¢ na inne zadania
gminy.

Po wykonaniu robdt rozbiérkowych oraz podbudowy nalezy wykona¢ nowa konstrukcje
podbudowy i nawierzchni sktadajacej si¢ z warstw:

— warstwa $cieralna grubosci 4 cm z betonu asfaltowego AC 118 50/70;

Do warstwy $cieralnej nalezy stosowa¢ wylacznie kruszywo lamane o odczynie zasadowym,
tj. o zawarto$ci procentowej krzemionki Si02 < 55%.

— warstwa wigzaca grubos$ci 4 cm z betonu asfaltowego AC 16W 50/70;

Do mieszanki mineralno - asfaltowej na warstwe wigzaca nalezy stosowac z zasady kruszywa
tamane (pochodzace z przekruszenia w kamieniotomach surowcow skalnych litych) o odczynie
zasadowym lub neutralnym — mierzonym zawarto$cia procentowa krzemionki SiO2 w ilosci 55 —
65% W przypadku kruszywa o odczynie neutralnym nalezy zastosowaé dodatki zwigkszajace
przyczepno$¢ asfaltu do ziaren kruszywa.

W celach estetycznych w ciggu remontowanego odcinka drogi, pozostawiono dwa fragmenty
nawierzchni brukowcowej o dlugosci 2,0 m kazdy spehiajace jednoczes$nie role elementow
spowalniajacych ruch w rejonie istniejacego parkingu. Fragmenty nawierzchni brukowcowej nalezy
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wykona¢ we wskazanych miejscach, po wycigciu przy pomocy pit mechanicznych odpowiednich
fragmentow nawierzchni bitumicznej 1 wypelnieniu polaczenia nawierzchni bitumiczne;]
z nawierzchnig brukowcowa bitumiczng masa zalewowa.

Zatamania drogi w planie wyokraglono tukami poziomymi o promieniach 120 i 150 m bez
krzywych przejsciowych. Szerokos$¢ projektowanej nawierzchni — 5 m, szeroko$¢ poboczy
ziemnych 0.6 m, pochylenia poprzeczne daszkowe w wielkosci 2%.

Strona 16 2 18



VL INFORMACJA DOTYCZACA BIOZ NA BUDOWIE

Obiekt:
Budowa 15 przystankow autobusowych na terenie Gminy Kotbaskowo
w miejscowosciach: Warzymice, Karwowo, Smolegcin, Warnik, Bobolin, Stobno,
Bedargowo

Adres:
miejscowosci: Warzymice, Karwowo, Smolecin, Warnik, Bobolin, Stobno,
Bedargowo,

Inwestor:

Urzad Gminy Kotbaskowo — Kotbaskowo 106, 72-001 Kotbaskowo

6.1 Podstawa opracowania

6.1.1 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 czerwca 2003 r w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia (Dz.U. z dn.10 lipca 2003r.);

6.1.2 Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dn.26.09.1997 w sprawie ogdlnych
przepisow bhp (Dz.U. nr 129, poz 844 oraz z 2002 r nr 91, poz 811)

6.1.3 Projekt Budowlany.

6.2 Zakres robét i kolejno$¢ realizacii

Wykonawca przed przystgpieniem do wykonania robot w terenie jest zobowigzany do
opracowania instrukcji bezpiecznego ich wykonania, oraz zapozna¢ pracownikow zatrudnionych na
budowie z instrukcja w zakresie wykonywanych przez nich robot.

Na ogdlny zakres robo6t skladaja si¢ nastepujace czynnosci:

— oznakowanie terenu robot,

— urzadzenie pomieszczen higieniczno-sanitarnych oraz socjalnych,

— urzadzenie placow skfadowych do magazynowania materialdw dostarczanych na budowg
jak i pochodzacych z rozbiodrki,

— urzadzenie miejsc postojowych dla sprzetu budowlanego i1 §rodkéw transportu,

— wyznaczenie tras komunikacyjnych w rejonie prowadzonych robot budowlanych,

— wyposazy¢ budowe w sprzet p. poz,

— dokona¢ geodezyjnego wytyczenia elementéw projektu budowlanego,

— przeprowadzi¢ przewidziane projektem roboty rozbiorkowe,

— wykona¢ roboty ziemne,

— wykona¢ podbudowy pod nawierzchnie,

— wykona¢ roboty nawierzchniowe,

— wykona¢ oznakowanie poziome i pionowe,
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— doprowadzi¢ otoczenie placu budowy do porzadku.

6.3 Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robot

Podstawowym zagrozeniem dla pracujacych pracownikow jest odbywajacy si¢ ruch pojazdow
na sieci drog objetych realizacja robdt budowlanych. W celu zapewnienia bezpiecznej pracy teren
rob6t nalezy oznakowaé zgodnie z opracowanym i zatwierdzonym projektem tymczasowej
organizacji ruchu na czas prowadzonych robét.

Ruch $rodkéw transportowych obok wykopdw powinien si¢ odbywaé poza granicami klina
naturalnego odlamu gruntu. Przy wykonywaniu robdt ziemnych i nawierzchniowych sprzetem
mechanicznym, nalezy wyznaczy¢ strefe niebezpieczng.

6.4 Instruktaz pracownikOw przed przystapieniem do robot

Przed przystagpieniem do robdt nalezy si¢ zapozna¢ z trescig wszystkich uzgodnien
branzowych i dokumentacja techniczng. Roboty prowadzone w poblizu podziemnych urzadzen
obcych nalezy wykonywa¢ pod nadzorem wiasciciela tych urzadzen. Wszyscy pracownicy musza
by¢ przeszkoleni z zakresu BHP wraz z instruktarzem na stanowisku pracy. Dokumenty
potwierdzajace przeszkolenia z zakresu BHP $wiadczace o ich aktualno$ci winny by¢
zabezpieczone w biurze budowy. Kierownik Budowy ma obowiazek ich udostgpnienia
upowaznionym przedstawicielom jednostek kontrolujacych.

Obowiagzkiem Kierownika Budowy jest codzienne sprawdzanie stanu technicznego narzedzi
iurzadzen a takze kompletno$ci i czytelnoSci wprowadzonego na czas robdt oznakowania
prowadzonych robét.

Opracowali:
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