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I. PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1 Umowa z Inwestorem nr 85/2014 r. z dnia 24.03.2014 r.
1.2 Wizja lokalna wraz z inwentaryzacja do celdw projektowych;

1.3 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity) (Dz. U.
z 2012 1. poz. 1137);

1.4 Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewng¢trznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 roku w sprawie znakow i sygnatow drogowych. (Dz. U. Nr 170 poz. 1393 z dnia 12
pazdziernika 2002 roku z p6zniejszymi zmianami).

1.5 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
szczegblowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnaldéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz.
2181 z dnia 23 grudnia 2003 roku).

II. PRZEDMIOT INWESTYCJI

2.1 Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest Projekt Stalej Organizacji Ruchu w miejscowosciach (zgodnie
z zalaczonym do niniejszego opracowania Planem sytuacyjnym zamierzenia inwestycyjnego
stanowigcym Rys.1):

1) Warzymice osiedle (I);

2) Warzymice hurtowania (II);

3) Karwowo (III);

4) Smolecin (IV);

5) Warnik (V);

6) Bobolin Kosciot (VI);

7) Bobolin spichlerz (VII);

8) Stobno (VIII);

9) Stobno (IX);

10) Bedargowo rondo (X);

Projektowane oznakowanie pionowe i poziome zostanie wprowadzone na drogach powiatowych
w celu uruchomienia nowej linii komunikacji miejskiej laczacej w/w miejscowosci ze Szczecinem.
Zakresem opracowania jest:
— modernizacja istniejacych przystankéw obejmujaca budowg peronu lub remont,
z wykonaniem oznakowania poziomego i pionowego;
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— budowa nowych przystankow autobusowych i zatok wraz z budowag perondéw, wiat
przystankowych, z wykonaniem oznakowania poziomego i pionowego;

— likwidacja nieczynnych przystankéw autobusowych, polegajaca na usunigciu wiat
przystankowych.

2.2 Opis stanu istniejacego i1 projektowane zmiany

2.2.1 Warzymice osiedle (I)

Fot. 1 Warzymice osiedle | (zgodnie
z zatagczonym do niniejszego  opracowania
Planem sytuacyjnym zamierzenia

inwestycyjnego stanowigcym Rys.1)

Przedmiotowy teren stanowi odcinek dziatki drogowej nr 15 i1 przebiega w obszarze zabudowanym,
po stronie lewej zlokalizowane jest osiedle mieszkalne, ruch pieszych odbywa si¢ po utwardzonym,
gruntowym poboczu. Na obszarze objetym niniejszym opracowaniem znajduje si¢ przystanek
autobusowy linii nr 83 stanowigcej trase Smolecin — Plac Kos$ciuszki w Szczecinie. Przystanek
autobusowy oznakowany jest pozioma linig typu P-17 o nienormatywnej dtugosci i znakiem D-15.

Z uwagi na konieczno$¢ wyznaczenia przejScia dla pieszych oraz wykonania oznakowania
poziomego znakami P-17 zachodzi konieczno$¢ wydtuzenia tego peronu o 25 m

Wprowadzenie linii autobusowej powoduje konieczno$¢ wybudowania dla przeciwnego kierunku
ruchu przystanku autobusowego wyposazonego w peron o dlugosci 36m oraz oznakowanie poziome
P-17 na dlugosci 30 m, oraz znak pionowy D-15.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa pieszych zaprojektowano przejscie dla pieszych oznakowane
znakami poziomymi P-10 i P14, oraz znakiem pionowym D-6 dla obu kierunkéw ruchu.

Szczegdlowa lokalizacje projektowanego oznakowania poziomego i1 pionowego przedstawiono na
rysunkach nr SOR 02.
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2.2.2 Warzymice hurtowania (II)

Fot. 2 Warzymice hurtownia Il (zgodnie
z zatagczonym do niniejszego  opracowania
%, Planem sytuacyjnym zamierzenia

inwestycyjnego stanowigcym Rys.1)

Przedmiotowy teren stanowi odcinek dziatki drogowej nr 130, po stronie lewej zlokalizowana jest
Hurtownia Eurocach, natomiast po stronie prawej wystepuje zabudowa domkéw jednorodzinnych.
Na obszarze objetym niniejszym opracowaniem znajduje si¢ przystanek autobusowy linii nr 83
stanowigcej tras¢ Smolecin — Plac Kosciuszki w Szczecinie. Przystanek autobusowy oznakowany jest
poziomg linig typu P-17 o dlugosci ok. 20 m, w chwili obecnej oznakowanie poziome wymaga
ponownego malowania. Peron przystankowy wykazuje znaczne odksztalcenia podiuzne i poprzeczne.
Opracowanie projektowe przewiduje rozbiorke istniejacego peronu wykonanego z kostki betonowe;j
typu ,,Pol Bruk” i odtworzenie go w tej samej technologii po uprzednim wykonaniu witasciwej
podbudowy. Dodatkowo zaprojektowano montaz typowej wiaty przystankowej (h=2.69 m, 1=3.49 m,
s=0.8 m) oraz oznakowanie poziome linig P-17 na dlugosci 30 m.

Dla przeciwnego kierunku zaprojektowano pelowymiarowa zatok¢ autobusowa wyposazong
w wiate przystankowg (h=2.69 m, 1=3.49 m, s=0.8 m). Nawierzchnia zatoki autobusowej bedzie
wykonana z kostki kamiennej 16x16 cm 1 zostanie ulozona na podbudowie betonowej
z wypehieniem spoin zaprawa cementowa. Oba miejsca oznakowano znakami pionowymi D-15.
Peron przystankowy dla pieszych zaprojektowano z kostki betonowe;j typu ,,Pol Bruk.”

Dokonano korekty ustawienia znaku G-1e i G1b przesuwajac je przed wjazd do Hurtowni.
Szczegdlowa lokalizacje projektowanego oznakowania poziomego i1 pionowego przedstawiono na
rysunku nr SOR 03.
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2.2.3 Karwowo (III)

Fot. 3 Karwowo Il (zgodnie z zatgczonym do
niniejszego opracowania Planem sytuacyjnym
zamierzenia  inwestycyjnego  stanowigcym
Rys.1)

Przedmiotowy teren stanowi odcinek dziatki drogowej nr 57, wzdhiz drogi w kierunku na Warnik po
prawej stronie zlokalizowana jest zabudowa domkow jednorodzinnych, ruch pieszych odbywa sie
poboczem. Na obszarze objetym niniejszym opracowaniem znajduje si¢ nieczynny przystanek
autobusowy z peronem i wiatg przystankowa.

Dla potrzeb nowopowstalej linii autobusowej zachodzi konieczno$¢ wybudowania przystanku
autobusowego po drugiej stronie drogi. W tym celu zaprojektowano peron dla pieszych o dlugosci 15
m, natomiast miejsce postoju autobuséw zostanie oznakowane poziomg linig typu P-17 na dlugosci
30 m.

Z uwagi iz istniejgca wiata przystankowa zlokalizowana jest w bliskim sgsiedztwie skrzyZowania,
adroga w tym rejonie przebiega w sasiedztwie lukow poziomych i1 pionowych na drodze
podporzadkowanej dla poprawy bezpieczenstwa zaprojektowano oznakowanie poziome linig typu P-
4 oraz P-12, a istniejacy znak A-7 zastgpiono znakiem B-20. Z uwagi na szeroko$¢ drogi
podporzadkowanej wynoszaca ok. 3.4 m nie ma mozliwo$ci wykonania linii P-4 na dtugos$ci min. 20
m 1 ograniczono si¢ do jej wykonania wylacznie na fragmencie umozliwiajacym rozdziat pasow
ruchu drogi podporzadkowanej na dt. 10 m, co dostatecznie kanalizuje potoki ruchu na tym
skrzyzowaniu.

Na drodze z pierwszenstwem pozostawiono znak D-1 w skorygowanej lokalizacji z uwagi na budowe
przystanku.

Szczegdlowa lokalizacje projektowanego oznakowania poziomego i pionowego przedstawiono na
rysunkach nr SOR 04.

Fot. 4 Skrzyzowanie w sasiedztwie istniejace;
wiaty przystankowej w Karwowie - brak
widocznosci na skrzyzowaniu
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2.2.4 Smolecin (IV)

Fot. 5 Smolecin IV (zgodnie z zataczonym do
niniejszego opracowania Planem sytuacyjnym
zamierzenia inwestycyjnego stanowigcym Rys.1)

Fot. 6 Skrzyzowanie drég kierunek Bedargowo
(na wprost), Warzymice (w prawo)

Przedmiotowy teren stanowi odcinek dziatki drogowej nr 89 i przebiega w obszarze zabudowanym,
ruch pieszych odbywa si¢ chodnikiem prawa strong drogi.

Dla potrzeb nowopowstalej linii autobusowej zaprojektowano normatywng zatoke autobusowa.
wyposazong w wiatg przystankowa (h=2.69 m, [=3.49 m, s=0.9 m).

Z uwagi na ograniczona widoczno$¢ drogi bocznej, dla ulatwienia widocznosci zaprojektowano
ustawienia lustra drogowego U-18b o wymiarach 800x1000, umieszczonego na wysokosci 2 m od
poziomu terenu. Doktadng lokalizacje lustra nalezy ustali¢ w terenie.

Zatok¢ oznakowano znakiem pionowym D-15, skorygowano takze lokalizacje znaku D-1
uwzgledniajac budowe zatoki autobusowe;.

Szczegotowa lokalizacje projektowanego oznakowania poziomego i pionowego przedstawiono na
rysunkach nr SOR 05.
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2.2.5 Warnik (V)

Fot. 7 Warnik V (zgodnie zzatgczonym do
niniejszego opracowania Planem sytuacyjnym
zamierzenia inwestycyjnego stanowigcym Rys.1)

Przedmiotowy teren stanowi odcinek dziatki drogowej nr 24 i przebiega w obszarze zabudowanym.

Z uwagi, iz wprowadza si¢ linie autobusowa zachodzi koniecznos$¢ wybudowania przystanku
autobusowego wyposazonego w peron z wiatg przystankowa (h=2.69 m, 1=3.49 m, s=0.8 m) oraz
oznakowanie poziome P-17 na dlugosci 30 m, a takze znak pionowy D-15.

Szczegotowa lokalizacje projektowanego oznakowania poziomego i pionowego przedstawiono na
rysunkach nr SOR 06.

2.2.6 Bobolin Kosciot (VI)

Fot. 8 Boboli Koscidt VI (zgodnie z zataczonym
do  niniejszego  opracowania  Planem
sytuacyjnym  zamierzenia  inwestycyjnego
stanowigcym Rys.1)

Przedmiotowy teren stanowi odcinek dziatki drogowej nr 48 w miejscowos$ci Bobolin, w zabudowie
mieszkalnej, ruch pieszych odbywa si¢ poboczem drogi, dla obstugi pasazeréw znajduje si¢ wiata
przystankowa posadowiona bezpos$rednio na gruncie.

Dla potrzeb nowopowstalej linii autobusowej zachodzi konieczno$¢ wybudowania przystanku
autobusowego po drugiej stronie drogi. W tym celu zaprojektowano pelmowymiarowa zatoke
autobusowa, wraz z wiata przystankowa o wymiarach :h=2,69, 1=3,49, s=0,9 m.

Wprowadzono oznakowanie pionowe D-15, oraz dokonano korekty ustawienia znaku D-1.
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Szczegotowa lokalizacje projektowanego oznakowania poziomego i pionowego przedstawiono na
rysunkach nr SOR 07.

2.2.7 Bobolin spichlerz (VII)

Fot. 9 Bobolin spichlerz VIl  (zgodnie
z zatgczonym do niniejszego  opracowania
Planem sytuacyjnym zamierzenia
inwestycyjnego stanowigcym Rys.1)

Przedmiotowy teren stanowi odcinek dziatki drogowej nr 48 w miejscowos$ci Bobolin, w zabudowie
mieszkalnej, ruch pieszych odbywa si¢ poboczem drogi, dla obstugi pasazeréw znajduje si¢ wiata
przystankowa posadowiona na podlozu z kostki betonowej typu Pol Bruk. Niniejsze rozwigzanie
projektowe wprowadza korekte istniejacej zabudowy peronu w miejscu wiaty. Peron zostanie
wydtuzony do 20 m oraz oznakowany znakiem poziomym P-17 na dtugosci 30 m.

Dla potrzeb nowopowstalej linii autobusowej zachodzi konieczno$¢ wybudowania przystanku
autobusowego po drugiej stronie drogi, wyposazonego w wiate¢ o wymiarach h=2,69, 1L=3,49,
$=0,9 m. W tym celu zaprojektowano peron dla pieszych o dlugosci 20 m, natomiast miejsce postoju
autobusdw zostanie oznakowane pozioma linig typu P-17 na dtugosci 30 m.

Szczegotowa lokalizacje projektowanego oznakowania poziomego i pionowego przedstawiono na
rysunkach nr SOR 08.

2.2.8 Stobno (VIII)

Fot. 10 Stobno VIII (zgodnie z zatagczonym do
niniejszego opracowania Planem sytuacyjnym
zamierzenia inwestycyjnego stanowigcym Rys.1)

Przedmiotowy teren stanowi odcinek dziatki drogowej nr 49 w miejscowosci Mate Stobno,
w zabudowie mieszkalnej, ruch pieszych odbywa si¢ poboczem drogi, dla obstugi pasazeréw
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znajduje si¢ wiata przystankowa posadowiona na plycie betonowej. Niniejsze rozwigzanie
projektowe wprowadza rozbiorke wiaty i ptyty betonowej i budowe nowego peronu na dlugosci 15 m
oraz ustawieniu nowej wiaty przystankowej (h=2.69 m, 1=3.49 m, s=0.8 m) wraz z oznakowaniem
pozioma linig P-17 na dlugosci 30 m.

Dla potrzeb nowopowstalej linii autobusowej zachodzi konieczno$¢ wybudowania przystanku
autobusowego po drugiej stronie drogi. W tym celu zaprojektowano peron dla pieszych o dtugosci 15
m, wiat¢ przystankowa (h=2.69 m, 1=3.49 m, s=0.8 m) natomiast miejsce postoju autobuséw zostanie
oznakowane poziomg linig typu P-17 na dlugosci 25 m (zmniejszenie spowodowane wystegpowaniem
wjazdow gospodarczych).

Szczegdlowa lokalizacje projektowanego oznakowania poziomego i1 pionowego przedstawiono na
rysunkach nr SOR 09.

2.2.9 Stobno (IX)

k. iy oo

Fot. 11 Stobno IX (zgodnie z zataczonym do
niniejszego opracowania Planem sytuacyjnym
zamierzenia inwestycyjnego stanowigcym Rys.1)

Przedmiotowy teren stanowi odcinek dzialki drogowej nr 40/2 w miejscowosci Stobno, w zabudowie
mieszkalnej, ruch pieszych odbywa si¢ poboczem drogi. Dla obstugi pasazerow zaprojektowano
wykonanie 2 przystankéw autobusowych wyposazonych w perony o dlugosci 20 m, wiaty
przystankowe (h=2.69 m, 1=3.49 m, s=0.9 m). Z uwagi na zbyt malg szeroko$¢ drogi (o zmiennej
szerokosci od 4.5 do 5.0 m) zrezygnowano z oznakowania poziomego.

Przystanki autobusowe zostaty oznakowane znakami D-15.

Szczegotowa lokalizacje projektowanego oznakowania poziomego i pionowego przedstawiono na
rysunkach nr SOR 10.

2.2.10 Bedargowo rondo (X)

Fot. 12 Bedargowo rondo X (zgodnie
z zatagczonym do niniejszego  opracowania
Planem sytuacyjnym zamierzenia
inwestycyjnego stanowigcym Rys.1)
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Przedmiotowy teren stanowi odcinek dzialki drogowej nr 65/2 w miejscowosci Bedargowo,
w zabudowie mieszkalnej. Dla obshugi pasazeréw znajdujaca si¢ wiate przystankowa z uwagi na
zmiang¢ przebiegu linii autobusowej przewidziano do likwidacji. Dla zlokalizowania przystanku po
drugiej stronie drogi, wykorzystano istniejacy chodnik poddany remontowi czastkowemu. Przystanek
autobusowy wyposazono w wiat¢ przystankowa (h=2.69 m, 1=3.49 m, s=0.8 m), oznakowano
znakami poziomymi P-17 na dtugo$ci 30 m oraz znakiem D-15.

Szczegotowa lokalizacje projektowanego oznakowania poziomego i pionowego przedstawiono na
rysunkach nr SOR 11.

2.2.11 Warnik droga

- .'___- %“:- “;: :

Fot. 14 Warnik, odcinek drogi z brukowca

Przedmiotowy teren stanowi odcinek dzialki drogowej nr 23 dr w miejscowosci Warnik.

Na skrzyzowaniu przeprojektowanego odcinka drogi Gminnej z droga powiatowa nr 0623Z
zlikwidowano istn. przystanek autobusowy wyposazony w wiate dla podréznych i przeniesiono go
do m. Warnik (pkt 2.2.5 Warnik V). Na przeprojektowanym odcinku drogi Gminnej dokonano
zmiany nawierzchni brukowcowej na bitumiczng z jednoczesnym jej poszerzeniem w granicach
istniejacego pasa drogowego do 5.0 m. Wjazd na droge Gminng oznakowano znakami D-42, E-17a
oraz D-43 1 E-18 a.

W ciggu modernizowanego odcinka drogi Gminnej oznakowano istniejagcy parking przy terenie
rekreacyjnym znakami D-18 oraz uporzadkowano oznakowanie skrzyzowania znakami
ostrzegawczymi A-7 , A-6¢, A-6b ze stosownymi znakami grupy ,,T-6a.”

Szczegotowa lokalizacje projektowanego oznakowania pionowego przedstawiono na rysunkach nr
SOR 12.
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I11. WARUNKI TECHNICZNE DLA PIONOWYCH I POZIOMYCH ZNAKOW

DROGOWYCH

Do ustawienia znakéw i urzadzen BRD nalezy zastosowa¢ znaki $rednie (S) zapewniajace
widoczno$¢ umozliwiajaca kierujacemu pojazdem na spostrzezenie, odczytanie i prawidlowa reakcje

kierujacych.

Znaki drogowe nalezy umiesci¢ w odlegtosci od 0.5 m do 2.0 m od krawedzi jezdni. Wysokos¢

umieszczenie znaku dla wszystkich znakow drogowych nie moze by¢ mniejsza niz 2.0 m.

Ogodlne schematy graficzne dotyczace rozmieszczenia znakéw drogowych pokazano
zamieszczonych rysunkach:

— Odleglos¢ znakow:

min. 0,50 0,50 + 2,00
T | kraweznik
b oo, | T y,  — S —
i_ -
i7dn {pobocze i
jezdnia % ; jezdnia | chodnik
| -
—  Wysokos$¢ umieszczania znakow:
[ - o
8 ¥ E I o
g t 48 | -
E" i : | I I
I ,- gt I —
1
."‘.. a
. £ g-10
——— = -—'F
/
odcinek prosty tuk poziomy prawy tuk poziomy lewy

3.1 Kategorie znakow pionowych

Projektowane oznakowanie pionowe obejmuje wykonanie nastgpujacych kategorii znakow:

na
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- B —ostrzegawcze;
- D — informacyjne.

3.2 Wielkosci znakéw pionowych

Nalezy zastosowa¢ znaki drogowe $rednie (S), wykonane w technice odblaskowej i posiadajace znak
bezpieczenstwa B.
— znaki ostrzegawcze:

grupa wielkosci dtugos$¢ boku
(mm)
S (Srednie) 900

— znaki informacyjne:

grupa wielkosci dtugos¢ podstawy | wysokosé h
(mm) (mm)
S ($rednie) 600 600 +150 n

3.3 Material na znaki pionowe

3.3.1 Tarcze znakow

Tarcze znakow nalezy wykona¢ z blachy ocynkowanej ogniowo grub. 1.25 mm o podwdjnie gietych
krawedziach na obwodzie.
Powierzchnia czotowa tarczy znaku powinna by¢ réwna — bez wgieé, pofaldowan i otwordéw
montazowych. Dopuszczalna nierowno$¢ wynosi 1 mm/m.
Na odwrotnej stronie tarczy znaku nalezy umiesci¢ informacje zawierajace dane identyfikujace
wyrob i producenta w sposob trwaly oraz szczegdélowo okreslajace parametry techniczne danego
produktu:

- nazwg producenta,

- miesigc i rok produkceji znaku,

- typ folii odblaskowej uzytej do wykonania lica znaku,

- oznakowanie znakiem budowlanym lub znakiem CE i numer certyfikatu.

3.3.2 Lica znakdw

Znaki powinny by¢ wykonane w technice odblaskowej. Zastosowane folie odblaskowe musza
posiada¢ wazng aprobate techniczng wydang przez IBDiM. Nie jest dopuszczalne stosowanie folii
réznych typow i producentow na danej tarczy znaku lub tablicy. Dla znakow D-6, A-7 1 B-20 nalezy
stosowac¢ foli¢ odblaskowe typu II, dla pozostalych znakow foli¢ typu I.
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3.4 Konstrukcje wsporcze

Znaki nalezy umie$ci¢ na stlupkach ocynkowanych z rur @ 60 mm i dluigosci wynikajacej
z wysoko$ci zamontowania znaku.

Gora stupka winna by¢ zabezpieczona korkiem przed warunkami atmosferycznymi.

Drobne elementy takie jak $ruby, podktadki, katowniki mocujace, uchwyty winny by¢ ocynkowane.

3.5 Oznakowanie poziome

Do wyznaczenia oznakowania poziomego nalezy  zastosowaé technik¢  malowania
cienkowarstwowego 0.3-0.8 mm (mierzona na mokro). Oznakowanie cienkowarstwowe wykonane z
farby biatej drogowej na bazie rozpuszczalnikow, metoda natryskowa.

Zastosowane na oznakowanie poziome materialy winny odpowiada¢ wymaganiom PN-EN 1436 —
Materialy do poziomego oznakowania drog — Wymagania, oraz PN-EN 1871 — Materiaty do
poziomego oznakowania drog — Wlasciwosci fizyczne.

Projekt stalej organizacji ruchu wprowadza nastepujace oznakowanie drogowe poziome:
— podtuzne:

P-4 linia podwodijna ciagla

20
0

0=
e
4%

— poprzeczne:

P-10 przejscie dla pieszych
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P-12 linia bezwzglednego zatrzymania — stop

P-14 linia warunkowego zatrzymania zlozona z prostokatoéw

0,25 0,75

W NN
0,375 m’/mb

— uzupehiajace:

P-17 linia przystankowa

QughLw kL

Opracowali:
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