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Opis techniczny 

Do projektu budowlanego przebudowy drogi gminnej 

 

1. Podstawa opracowania 

 Zlecenie inwestora – umowa Nr 52/08 z dnia 25.02.2008 

 Podkład geodezyjny w skali 1:500 

 Dokumentacja geologiczna 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 

1999r. w sprawie warunków technicznych jakimi powinny odpowiadać drogi 

publiczne i ich usytuowanie 

 Wizja lokalna i pomiary uzupełniające 

 

1. Przedmiot i zakres opracowania 

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany ulicy gminnej w Siadle Dolnym dz. Nr 

129, 75/8, 76, 51/2, 50/3, 46, 53/3, 52/1. 

Zakres opracowania obejmuje budowę jezdni, chodników stanowisk postojowych, zieleni 

przyulicznej i odwodnienia. 

 

2. Stan istniejący 

Projektowana droga jest drogą klasy lokalnej (droga gminna). 

Obsługuje domki jednorodzinne zlokalizowane po jednej stronie jezdni. Do drogi gminnej 

włączona jest droga powiatowa Siadło Dolne – Kurów. Droga gminna od posesji nr 15 do 

posesji nr 19 posiada jezdnię szerokości 300m z brukowca obrobionego, na pozostałym 

odcinku nawierzchnię gruntową. Jezdnia obramowana jest od strony domków 



jednorodzinnych krawężnikiem kamiennym wystającym, od strony przeciwnej krawężnik 

kamienny wtopiony jest równo z powierzchnią jezdni. Chodnik szerokości 1,00 m 

występuje od skrzyżowania z drogą powiatową do posesji nr 11. 

Droga uzbrojona jest w kanalizację sanitarną, w sieć wodociągową i gazową. Wzdłuż 

kanalizacji sanitarnej przebiega kabel niskiego napięcia. Kanalizacja deszczowa występuje 

wzdłuż drogi C-D na długości około 90 m. 

Wzdłuż drogi gminnej rosną drzewa ozdobne w formie rozproszonej i zwartej. Są to 

przeważnie lipy drobnolistne, wierzby białe, brzozy, topole, kasztanowce. 

Droga przebiega po terenie płaskim, rzędne terenu wahają się w granicach od 1,30 – 4,60 

m n.p.m. Spadki podłużne wynoszą od 0,5% do 4,4%. 

Budowa geologiczna terenu jest bardzo zróżnicowana. 

Górne warstwy podłoża gruntowego tworzą nasypy niekontrolowane sięgające do 

głębokości 2,2m. Nasypy niekontrolowane zbudowane są z gruntów słabonośnych (gleba + 

cegła + piasek drobny + kamień). Poniżej nasypów niekontrolowanych zalegają piaski 

drobne z domieszką humusu, torfu, namułów. Torfy występują na głębokości od 2,20m do 

3,20m p.p.t. a ich miąższość wynosi od 0,4 do 1,3m, miejscami dochodzi do 2,8m.  

Woda gruntowa na całym terenie posiada zwierciadło swobodne na głębokości 1,20 – 1,15 

p.p.t. 

 

3. Opis projektu 

1. Droga w planie 

Droga gminna jest drogą klasy lokalnej  i obsługuje jedynie domki jednorodzinne 

zlokalizowane po jednej stronie jezdni. Ruch pieszy i samochodowy jest mały. 

Na drodze C-D – droga ślepa, wprowadzono strefę zamieszkania. Ciąg pieszo-jezdny 

zaprojektowano szerokości 5,00m. Dla ograniczenia szybkości jady samochodów 

zaprojektowano progi zwalniające szerokości 4,00m. Przy posesji nr 20 zlokalizowano  

stanowiska postojowe dla samochodów osobowych. Stanowiska szerokości 2,50m 

usytuowano równolegle do ciągu pieszo-jezdnego. Długość stanowisk przyjęto 6m. 

Droga A-B jest drogą przelotową. Jezdnię zaprojektowano o szerokości 5,00m. Wzdłuż 

jezdni, od strony domków jednorodzinnych zaprojektowano chodnik o szerokości 1,50m, 

po drugiej stronie jezdni zlokalizowano stanowiska postojowe dla samochodów 

osobowych o wymiarach 2,50x6,00m. 



Na skrzyżowaniu drogi gminnej z drogą powiatową wprowadzono zmiany w planie. Zmiany 

polegają na włączeniu drogi powiatowej do drogi gminnej pod bardziej łagodnym kątem. 

Przecięcia się krawędzi nawierzchni jezdni drogi gminnej i drogi powiatowej wyokrąglono 

łukiem kołowym o promieniu R=7, R=9 i R=20m.   

 

2. Przekrój podłużny 

Profil podłużny drogi nawiązano do rzędnych istniejącego terenu i rzędnych wjazdów do 

posesji. Maksymalne różnice pomiędzy rzędnymi projektowanymi i rzędnymi istniejącego 

terenu wynoszą około 20cm. Spadki podłużne drogi wahają się od 0,5% do 4,4%. 

Zachowano istniejący spadek podłużny drogi powiatowej w obrębie skrzyżowania z drogą 

gminną. 

 

3. Konstrukcje nawierzchni 

Konstrukcję jezdni przyjęto typu bardzo lekkiego. 

Kategoria ruchu KR-1. Z uwagi na to, że podłoże gruntowe zbudowane jest z gruntów 

nasypowych małonośnych i słabo zagęszczonych, podbudowę wzmocniono geowłókniną i 

geosiatką. Jako podbudowę wykorzystano częściowo brukowiec z rozbiórki istniejącej 

jezdni. Żeby zachować zabytkowy charakter drogi gminnej, nawierzchnię jezdni 

zaprojektowano  z  kostki betonowej np. typu IL Campo. 

 

Droga A-C i C-D – ciąg pieszo-jezdny: 

- kostka betonowa typu np. IL Campo koloru czerwono – brązowego   

  10x20cm i 20x20cm        - 8cm 

- podsypka cementowo – piaskowa      - 3cm 

- kamień łamany niesortowany      - 25cm 

- geosiatka Tensar SS-2 

- geowłóknina Typar SF-32 

- grunt stabilizowany cementem Rm=1,5MPa               -12cm 

         Razem: 48cm 

Droga A-B od km 0+290 do km 0+428, na odcinku gdzie zalegają torfy: 

- kostka betonowa szara typu bruk 14x15 i 14x22,5 cm   - 8cm 

- podsypka cementowo – piaskowa      - 3cm 



- kamień łamany niesortowany      - 25cm 

- geosiatka Tensar SS-2 

- kamień łamany niesortowany      - 20cm 

- geosiatka Tensar SS-2 

- grunt stabilizowany cementem Rm=1,5MPa                -10cm 

         Razem: 66cm 

 

Droga  A-B na długości 20m  na podbudowie z kamienia łamanego: 

- kostka betonowa typu bruk koloru szarego 15x14cm i 22,5x14cm - 8cm 

- podsypka cementowo – piaskowa      - 3cm 

- kamień łamany niesortowany      - 25cm 

- geosiatka Tensar SS-2 

- geowłóknina Typar SF-32        

- grunt stabilizowany cementem Rm=1,5MPa                - 12cm 

         Razem: 48cm 

Droga A-B na długości 270m na podbudowie z brukowca: 

- kostka betonowa typu bruk koloru szarego 15x14cm i 22,5x14cm - 8cm 

- podsypka cementowo – piaskowa       - 4cm 

- brukowiec z rozbiórki 16-18       - 18cm(16) 

- piasek gruboziarnisty        - 10cm 

- geowłóknina Typar SF-32        

- grunt stabilizowany cementem Rm=1,5MPa               - 12cm 

         Razem: 52cm(50) 

Stanowiska postojowe: 

- brukowiec obrobiony z rozbiórki       - 18cm(16) 

- podsypka cementowo – piaskowa       - 10cm 

- kamień łamany niesortowany      - 15cm 

- geosiatka Tensar SS-2 

- grunt stabilizowany cementem Rm=1,5MPa    - 10cm 

         Razem: 53cm(51) 

Chodnik: 

- kostka betonowa typu Nova koloru czarnego i szarego  8x10x10cm - 8cm 



- podsypka cementowo – piaskowa      - 5cm 

- grunt stabilizowany cementem Rm=1,5MPa    - 10cm 

         Razem: 23cm 

 

 

 

 

Uwaga: 

- na wjazdach do posesji (wjazdy bramowe) grubość podbudowy z gruntu stabilizowanego 

cementem należy przyjąć 15cm Rm=2,5MPa, 

- grunt stabilizowany cementem powinien być wytwarzany w betoniarkach, 

- spoiny nawierzchni z kostki betonowej zamulić piaskiem drobnym. 

 

4. Krawężniki, obrzeża 

Jezdnię obramowano krawężnikiem betonowym 15x30cm. Krawężnik wystaje nad jezdnią 

10cm od strony budynków jednorodzinnych. Z drugiej strony krawężnik wtopiony jest 

równo z powierzchnią jezdni. Na wjazdach do posesji krawężnik wystaje 4cm nad jezdnią i 

wtopiony jest równo z powierzchnią chodnika. Nawierzchnię chodników obramowano 

obrzeżem betonowym 6x20cm. 

 

5. Odwodnienie 

Z uwagi na brak kanalizacji deszczowej wody opadowe z powierzchni utwardzonej 

odprowadza się bezpośrednio w teren, jedynie z powierzchni ciągu pieszo-jezdnego drogi 

C-D i końcowego odcinka drogi A-C wody opadowe odprowadza się do istniejącej 

kanalizacji deszczowej Ø400 i projektowanej studni chłonnej. Na odcinkach drogi, gdzie 

wody odprowadzone są w teren, krawężnik betonowy wtopiony równo z jezdnią powinien 

wystawać nad terenem 3cm. 

 

6. Znaki drogowe 

Do oznakowania pionowego należy zastosować znaki drogowe z blachy aluminiowej z 

licem wzmocnionym profilami aluminiowymi i pokryte folią odblaskową. Znaki umieścić na 



słupach ocynkowanych z rur Ø70mm na wysokości 2,20m nad terenem. Znaki poziome 

zaprojektowano tylko na progach zwalniających (P-25). 

 

7. Zieleń 

Powierzchnie przeznaczone pod zieleń należy obsiać trawą zakładając trawniki dywanowe. 

Do obsiania użyć mieszanki nr3 w ilości 3kg/100m2. Pod trawniki rozłożyć warstwę ziemi 

urodzajnej (humus) grubości 10cm. Do wysiania traw powinno przystąpić się w najbardziej 

sprzyjających warunkach tj. przy dużej wilgotności powietrza i bezwietrznej pogodzie.  

 

8. Roboty ziemne 

Przed przystąpieniem do podstawowych robót drogowych należy koryto pod konstrukcję 

nawierzchni zagęścić do możliwie maksymalnego wskaźnika zagęszczenia. Aby nie 

dopuścić do nadmiernego nawilgocenia gruntu rodzimego, roboty ziemne należy wykonać 

w porze suchej. Nie należy dopuszczać ruchu budowlanego po dnie wykopu. Z chwilą 

przystąpienia do ostatecznego profilowania dna wykopu dopuszcza się po nim jedynie 

ruch maszyn wykonujących czynności budowlane. 

 

Uwagi końcowe: 

- wszystkie roboty drogowe i ziemne oraz materiały zastosowane do budowy drogi muszą 

być zgodne z polskimi przepisami i normami, 

- istniejące studzienki kanalizacyjne i wodociągowe należy podnieść do rzędnych 

projektowanych jezdni i chodnika. 

  

 


