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PROJEKT BUDOWLANY

OBIEKT: Projekt linii komunikacji miejskiej na trasie ,,Szczecin-Stobno”

ADRES BUDOWY: STOBNO, PRZYLEP, OSTOJA

INWESTOR: URZAD GMINY KOLBASKOWO
KOLBASKOWO 106
72-001 KOLBASKOWO

BRANZA: Budowlano- drogowa

Zgodnie z art. 20 ust. 4 prawa budowlanego (DZ. U. Nr 156, poz. 1118 z 2006 r, oraz
Dz. U. Nr 92 poz.. 880 Ustawy z dn. 16.04.2004 r) oswiadczamy, ze opracowany przez
nas projekt budowlany zostat sporzqdzony zgodnie z obowiqzujqcymi przepisami,

normami i zasadami wiedzy technicznej.

Opracowal: mgr Tomasz Arszyto
Projektowal: mgr inz. Zenon Arszyto upr. bud. nr 86/Sz/90, ZAP/BO/1404/01
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D5  Rzut przystanek Ostoja rys.3/4
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OPIS TECHNICZNY

Projektu linii komunikacji miejskiej na trasie ,,Szczecin-Stobno”

1. DANE PODSTAWOWE
e Przedmiotem projektowanej inwestycji jest budowa sze$ciu przystankow

autobusowych na trasie Szczecin- Stobno, petli autobusowej w Stobnie, oraz budowa
pigeciu miejsc parkingowych usytuowanych prostopadle do muru oporowego z
kamienia tarasu kosciota. Opracowaniem objgto rowniez wszystkie prace adaptacyjne
zwiazane z lokalizacja przystankows;

e Adres inwestycji: Stobno, Przylep, Ostoja;

e Stadium: projekt linii komunikacji miejskiej na trasie Szczecin- Stobno;

e Inwestor —Urzad Gminy Kotbaskowo;

e Branza: Budowlano- drogowa;

e Przedmiot opracowania: dostosowanie istniejacej infrastruktury drogowej dla potrzeb

projektowanej linii komunikacji miejskiej na trasie Szczecin —Stobno.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Wytyczne Projektowania Drog VI i VII kl. Technicznej, WPD - 3 z dnia 31 marca
1995r.;

e Ustawa o drogach Publicznych (Dz. U. nr 43 z 14.05.1999r.);

e Prawo o ruchu drogowym z dn. 20.06.1992 r. (Dz. U. nr 58 poz. 515);
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e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegélowych warunkoéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonanie nadzoru nad tym zarzadzeniem. Dz.
U. nr 177, poz. 1729 z dnia 23.09.2003r.;

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdétowych warunkow
technicznych Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 03.07.2003r. dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drodze;

e Katalog typowych konstrukcji podatnych 1 potsztywnych GDDP — 9 z dnia 24 kwietnia
1997r.;

e Obowiazujace normy i normatywy;

e Mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1:1000;
e Wizja lokalna w terenie;

e Pomiary wiasne;
e Zlecenie inwestora i zatozenia projektowe;

e Uzgodnienia z Inwestorem,;

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
3.1. Polozenie lokalizacyjne.
Projektowany teren opracowania oznaczono na mapkach litera ,,D” od nr 1 do 5.
e . DI”- polozony jest w m. Stobnie przed kosciotem i gléwnej drodze komunikacyjnej o

nawierzchni bitumicznej o szeroko$ci ok. 5,5m z zatoka autobusowa 1 wiata;

e D2” — polozony jest w m. Stobnie przy ,,PKP” na bylym placu roztadunkowym o
nawierzchni betonowej z plyt betonowych;

e . D3”- potozony jest w m. Stobnie w rejonie firmy ,,ELBACO” przy gtoéwnej drodze
komunikacyjnej o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 5,5m;

e ,.D4”- polozony jest w m. Przylep przy gldwnej drodze komunikacyjnej o nawierzchni
bitumicznej pomigdzy miejscowosciami Stobno a Przylep;

e _D5”- potozony w m. Ostoja przy gléwnej drodze komunikacyjnej o nawierzchni

bitumicznej pomigdzy miejscowosciami Przylep a Ostoja.

4. OPIS PROJEKTOWANEGO ROZWIAZANIA
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4.1.

4.2

4.3

Warunek ogolny:

W ramach zmiany sposobu uzytkowania istniejacych terenéw pod parking, petle
autobusowa, zatoki autobusowe i przystanki autobusowe, przewiduje si¢ przebudowe
nawierzchni terenu dla w/w potrzeb;

Uksztattowanie terenu i zieleni:
- proponuje si¢ zachowac istniejace naturalne uksztaltowanie terenu;
- nie zmienia si¢ istniejacego zagospodarowania terenu w zielen.
Uktad komunikacyjny

Projektowane rozwiazania parking, petla, zatoki, itp. posiadaja bezposrednia obstuge
komunikacyjna z drogi komunikacyjnej Szczecin — Stobno wraz z dojazdem na
parking, wewngtrzny uktad komunikacyjny istniejacy nie podlega przeprojektowaniu.
Rozwiazania sytuacyjne:

zaprojektowanie 2-ch zatok autobusowych o szerokosci 3,0m z parkowaniem,
rownolegtym do drogi. Dlugos¢ zatok 24,0x20,0x12,0m, przed wjazdem do zatoki
skos o ( kat 7°) wyjazd skos o (kat 14°);

zaprojektowanie chodnikow o szerokosci 1,0m, 1,5m, 2,0m;

zaprojektowanie 5-¢ stanowisk parkingowych o szerokosci stanowiska 2,38m di. od
4,5m do 5,5m;

zaprojektowanie petli autobusowej o szerokosci 8,5m,;

zaprojektowanie stanowisk o wym. 4,0x1,0m pod wiaty autobusowe w ilo$ci 6szt;

zaprojektowanie 6-$¢ przystankow autobusowych;

Rozwigzanie wysokoS$ciowe:
Zaprojektowano niweletg parkingu, petli autobusowej, chodnikéw 1 zatok autobusowych
w dowiazaniu do istniejacych nawierzchni, wjazdow terenow przylegtych.
Zaprojektowano przekrdj poprzeczny o 2% pochyleniu ze spadkiem w kierunku jezdni.
Pochylenie podluzne nalezy dostosowa¢ do spadku drogi komunikacyjnej w
poszczegolnych rejonach. Chodnik projektuje sig¢ rowniez ze spadkiem poprzecznym 2%
w kierunku jezdni. Stanowiska parkingowe po dtugosci z spadkiem 1% w kierunku

jezdni. Wysokos$¢ projektowanych kraweznikéw w $wietle wynosi 10cm ponad krawedz
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jezdni kraweznik najazdowy na parking i zatoki projektuje si¢ o wysokosci w $swietle

S5cm.

44  Odwodnienie
Przewiduje si¢ odwodnienie powierzchniowe skierowane do krawedzi jezdni
4.5. Rozwigzanie konstrukcyjne
Konstrukcj¢ nawierzchni zaprojektowano zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. Dz.U.99.43.430 z
pOzniejszymi zmianami.
Zaprojektowano nast¢pujacy typ nawierzchni.
A. Nawierzchnia petli, zatoki autobusowej Typ 1.
kategoria ruchu: KR1

wybor konstrukcji nawierzchni:
e 8cm kostka betonowa szara, wibroprasowana, mrozoodporna, typ dwuteownik;

e podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 3cm;

e podbudowa betonowa gr. 25cm;

e warstwa odsaczajaca z kruszywa tamanego naturalnego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie gr.15cm.

B. Nawierzchnia chodnikéw Typ 2.
wybor konstrukcji nawierzchni:
e 6cm kostka betonowa szara, wibroprasowana, mrozoodporna, typ cegla, kolor

czerwony/szary;
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 7cm;
e warstwa odsaczajaca z kruszywa tamanego naturalnego 0/31,5 stabilizowanego

mechanicznie gr.10cm;

Wszystkie roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z norma:
Roboty ziemne PN-S-02205
Wszystkie krawezniki 15x30x100 (gat. 1 drogowy wibroprasowany) na 3cm podsypce

cementowo-piaskowej nalezy ustawi¢ na tawie betonowej z oporem, z betonu B10, a obrzeza
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betonowe 8x30x100 gat. 1 na 3cm podsypce cementowo-piaskowej nalezy ustawi¢ na tawie
betonowej z oporem, z betonu B10

Przystanki w m. Przylep sa zlokalizowane w miejscu, gdzie nastepuje duzy spadek
terenu (row) w tym miejscu projektuje si¢ dla odprowadzenia wody przepusty z rur
betonowych z stopka fi 500/1000 o di. 8,0m. Rury uklada¢é na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 o gr. 7cm.

Ze wzgledu na duza roéznice wysokosci terenu w miejscu projektowanego parkingu,
projektuje si¢ stanowiska parkingowe metoda tarasowa, stosujac $ciany oporowe o kl.
obciazen 1 1 wym. 55x12x49/12x30, ktore nalezy ustawia¢ na warstwie odsaczajacej,
wysokos$¢ gornej czgsci $ciany oporowej 10cm ponad teren proj. stanowiska parkingu.

Ze wzgledu na uzbrojenie podziemne w rejonie petli 1 parkingu wszystkie roboty
ziemne nalezy wykona¢ ze szczegodlna ostroznoscia, (dokona¢ ponowna inwentaryzacje
mediow namiarem). W przypadku wystgpowania uzbrojenia podziemnego na gl¢bokosci
wykonywanych robdt ziemnych, nalezy zastosowaé rury ostonowe w uzgodnieniu z
zarzadcami mediow. Opracowanie zaklada wymiang pokryw studni telekomunikacyjnych

wystepujacych w projektowanej petli 1 parkingu na przystosowanych do ruchu kotowego.

5. Informacja dotyczaca BIOZ na budowie
OBIEKT liniowy:
Projektu linii komunikacji miejskiej na trasie ,,Szczecin-Stobno”

Adres: Stobno, Przylep, Ostoja

INWESTOR: URZAD GMINY KOLBASKOWO
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KOLBASKOWO 106
72-001 KOLBASKOWO

PROJEKTANT
Zenon Arszyto ul. Seledynowa 5/5, 70-781 Szczecin

1. Podstawa opracowania
- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwcu 2003 r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa
1 ochrony zdrowia. /Dz. U. z dn. 10.lipca 2003 r./
- rozporzadzenie Ministra Pracy i1 Polityki Socjalnej z dn. 26.09.1997 r. w sprawie
ogolnych przepisow bhp /Dz. U. nr 129. poz. 844 oraz z 2002 r., nr 91, poz. 811/
- Projekt budowlany
2. Zakres robot i kolejnosé realizacji
Wykonawca przed przystagpieniem do wykonania robot w terenie jest
zobowiazany do opracowania instrukcji bezpiecznego ich wykonania. Zapoznac
zatoge z instrukcja w zakresie wykonywanych przez nich robot.

Zagospodarowanie terenu budowy:

e oznakowanie terenu obj¢tego wykonawstwem;
e urzadzenie pomieszczen higieniczno-sanitarnych oraz socjalnych;
e urzadzenie stanowisk dla materiatow nowych i rozbiorkowych;
e urzadzenie miejsc postojowych dla sprzgtu budowlanego;
e wyznaczenie tras komunikacyjnych.
e wyposazy¢ budowe w sprzet ppoz.
e wytyczenia geodezyjne;
e rozbiodrki istniejacych nawierzchni;
e frezowanie nawierzchni;
e Kkorytowanie;
e ustawianie §cian oporowych typ L;
e wykonanie nowych nawierzchni pgtli i zatok;
e wykonanie chodnikow;
Kolejnos¢ realizacji jw.
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3.  Wpykaz istniejqcych obiektow liniowych:

Istniejaca droga.

4. Elementy zagospodarowania dziatki, ktore mogq stwarzaé zagroZenie

bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

Nie dotyczy.

5. Przewidywane zagroZenia wystepujqce podczas realizacji robot budowlanych:

Najwigkszym zagrozeniem dla pracujacych jest odbywajacy si¢ ruch pojazdow

jezdnia drogi powiatowej nr 0623Z Szczecin-Stobno. Nalezy tu zastosowac

oznakowanie wg projektu organizacji ruchu dla tego zadania.

przed rozpoczgciem robot ustala si¢ istniejace trasy przebiegu medidw 1
zapoznaje osoby prowadzace roboty z ich oznaczeniami,

ruch $rodkow transportowych obok wykopdéw powinien odbywaé si¢ poza
granica klina naturalnego odtamu gruntu;

przy wykonywaniu rob6t ziemnych sprz¢tem mechanicznym nalezy wyznaczy¢
stref¢ niebezpieczna;

przebywanie os6b pomigdzy §ciana wykopu, a koparka nawet w czasie postoju
jest zabronione;

zabronione jest podnoszenie i przemieszczanie os6b na elementach.

6. InstruktaZ pracownikow przed przystqpieniem do realizacji robot:

e przed rozpoczgciem robdt nalezy zapozna si¢ z treScia wszystkich uzgodnien

branzowych 1 dokumentacja techniczna;

roboty prowadzone w poblizu podziemnych urzadzen obcych nalezy wykonywac
pod nadzorem przedstawiciela wtasciciela tych urzadzen;

urzadzenia pomocnicze przeznaczone do montazu powinny posiadaé atesty;
wszyscy pracownicy musza by¢ przeszkoleni z zakresu BHP wraz z instruktazem
na stanowiska pracy. Materiaty §wiadczace o aktualnos$ci przeszkolen z zakresu
BHP winny by¢ zabezpieczone w biurze budowy. Kierownik budowy ma

obowiazek udostgpnienia ich dla jednostek kontrolujacych;
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e materialy uzyte do wykonania podsypek musza posiada¢ wlasciwosci
warunkujace prawidlowy stopien zaggszczenia;

e codziennie kierownik budowy powinien sprawdza¢ stan techniczny narzedzi i
urzadzen.

Kierownik budowy powinien przypomnie¢ pracownikom o przestrzeganiu zasad bhp.

7. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajqce niebezpieczeristwom
wynikajqcym 7 wykonywania robot budowlanych w strefach szczegolnego zagroZenia
zdrowia lub w ich sqsiedztwie:
. Nie dotyczy.
Calos¢ robot budowlanych okreSlonych niniejszym projektem konstrukcyjnym nalezy
wykonaé¢ zgodnie z wymogami zawartymi w ,,Warunkach technicznych wykonania i odbioru
rob6t budowlano oraz przepisami Ppoz. i BHP.

Opracowal: mgr Tomasz Arszyto
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