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ZAWARTO SC OPRACOWANIA:

OPIS TECHNICZNY
1. Podstawa opracowania,
2. Przedmiot i zakres opracowania,
3. Opis stanu istnigego,
4. Opis stanu projektowanego,
5. Analiza wprowadzonych zmian w organizacji ruchu,

6. Warunki techniczne dla pionowych i poziomych znaldragowych,

7. Schemat umieszczania pionowych i poziomych znakagalvych,

RYSUNKI
1. Plan orientacyjny skala 1:10000

2. Plan sytuacyjny skala 1:500
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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

1. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r ,Prawo o ruchuarygn” (Dz. U. Z 2012, poz. 1137);

2. Rozporadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wexnanych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. ,w sprawie znakow i syghatow dragoh” (Dz.U. nr 170, poz. 1393 z
pézniejszymi zmianami);

3. Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003,w sprawie szczegbétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogolwpraz urgdzen bezpieczéastwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na atcbfy (Dz.U. nr 220 poz 2181 z
pézniejszymi zmianami) wraz z zgidznikami;

4. Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09 2003w. sprawie szczegétowych
warunkoéw zargdzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoad tym
zaradzaniem (Dz.U. nr 177 z 2003 r. poz. 1729);

5. mapa w skali 1:500;
6. wizja lokalna;

7. zlecenie inwestora.

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt state] orgemjizruchu pomgdzy miejscowsciami
Przylep - Ostoja. Projektowane oznakowanie pionoWweziome zostanie wprowadzone na drodze
powiatowej nr 3923Z; dziatka drogowa nr 2/2 ¢br0010 Ostoja, gm. Kotbaskowo w zwku

Z budowy dwéch zatok autobusowych oraz chodnikéw w pasigaivym w/w drogi powiatowej.

3. Opis stanu istniepcegqo

Miejscowaici Przylep, Ostoja naig do powiatu polickiego, w obszarze etyjn opracowaniem
znajdup sie w ciggu drogi powiatowej nr 3923Z, ktéra stanowi podsteny element w uktadzie
komunikacyjnym miejscowizi. Droga nr 3923Z od strony wschodniej kiaje st z ul. Okulickiego
w Szczecinie, prowade w kierunku zachodnim do miejsco$ed Warnik lezacej przy granicy
panstwa, poprzez miejscowoi Ostoja - Przylep - Stobno - Mate Stobno - BoboDroga ta peni
funkcje drogi gtébwnej (klasa techniczna ,,G”). W obszarbgetym opracowaniem:

Dziatka drogowa nr 2/2 # w ciagu drogi powiatowe] nr 3923Z, przebiega poza olesmar
zabudowanym, netenie ruchu kotowego jest de, wzrastajce w czasie szczytow komunikacyjnych,
ruch pieszych zaliczany jest do matego, odbywapsi jezdni i poboczu. Jezdnia posiada w swym
przekroju poprzecznym nawierzchrbitumiczra w dobrym stanie technicznym o szeréo6,0m,
brak chodnikéw. Jezdnia biegnie w prostym odcinkadtuz jezdni brak éwietlenia ulicznego oraz
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oznakowania poziomego, wygpuje pionowe. Widoczr od switu do zmierzchu jest bardzo dobra.

Ruch pojazdow odbywagsiv dwdch kierunkach. Rdkos¢ dopuszczalna wynosi 90km/h.

4. Opis stanu projektowanego

Projekt statej organizacji ruchu obejmuje swym ampwaniem drog powiatows nr 3923Z
biegmca na odcinku Szczecin - Ostoja - Przylep - Stobn®late Stobno - Bobolin - Warnik.
Wprowadzenie nowej organizacji ruchu wplynie nanpig¢ w ruchu drogowym oraz poprawi
bezpieczéstwo na drodze. Znaki zostammieszczone zgodnie z instruka@ znakach drogowych
pionowych i poziomych oraz planem sytuacyjnym. Dmakowania statlego nale wykona znaki
pionowe z grupy znakovrednie (S) (Tabela 1,2,3).

Projekt przewiduje wprowadzenie oznakowania piorgiweé poziomego. Projektuje ¢sina
odcinku dz. drogowej nr 2/24gcej w chgu drogi powiatowej nr 3923Z wprowadzenie:

- znaku zakazu B-33 ,ograniczenieg¢gkosci do 60km/h” w kierunku m. Szczecin oraz

w kierunku m. Przylep w odlegiol 150,0m od projektowanego oznakowania poziomegdd;P

- znakdw zakazu B-33 ,ograniczeniecgkosci do 40km/h” oraz B-25 na jednej konstrukgji

wsporczej w kierunku m. Szczecin oraz w kierunku Pnzylep w odlegtxi 80,0m od

projektowanego oznakowania poziomego P-14;

- znakow ostrzegawczych A-16 w kierunku m. Szczeomz w kierunku m. Przylep

w odlegtaci 50,0m od projektowanego oznakowania poziomedd P-

- znakow informacyjnych D-6 w kierunku m. Szczeonaz w kierunku m. Przylep w odlegtb

2,0m od pocgtku projektowanego oznakowania poziomego P-10;

- znaku informacyjnego D-15 na elementach konsfjrutrojektowanej wiaty przystankoweyj;

- znaku B-42 kierunek m. Przylep w tym samym pragkipoprzecznym co projektowane znaki

B-33 ,40km/h” i B-25 w kierunku m. Szczecin;

- oznakowania poziomego:

* P-4 — 168mb;
* P-14 — 6,0mb;
*P-7a—111,0mb;
*P-10 — 6,0mb;

Oznakowanie poziome nalewykona w technologii malowania grubowarstwowego.



-
PROJEKTOWANIE
ORGANIZACJI RUCHU

Projekt statej organizacji ruchu — Ostoja

Tabela 1. Wymiary znakoéw ostrzegawczych (mm)

Grupa | Dhugaos¢ boku
wielkosci

S @rednie)

[mm]
900

Tabela 2. Wymiary znakéw informacyjnych (mm)

Dtugos¢

Grupa

Wielkosci

Podstawy
I

Wysokai¢
h

S @rednie)

600

600+150

Tabela 3. Wymiary znakéw zakazu (mm)

Grupa | Srednica
wielkosci

S @rednie)

[mm]
800

Znaki naley umiesci¢ odpowiednio z zachowaniem drogowej skrajni pionow@oziome;j.
Szczegobtowe umieszczenie znakéw przedstawia rys. 2.

5. Analiza wprowadzonych zmian w organizacji ruchu

Projektowana stata organizacja ruchu gaana z budow dwoéch zatok autobusowych oraz
chodnikoéw w pasie drogowym drogi powiatowej nr 3828ziatka drogowa nr 2/2 otds 0010 Ostoja,
gm. Kotbaskowo zakiada wprowadzenie oznakowaniaagie@go i poziomego w celu poprawy
bezpieczéstwa w ruchu drogowym zaréwno pieszym jak i kotowyprowadzenie znakéw zakazu
B-33 na odcinku drogi na ktorej projektuje siudowe przystankow autobusowych co wptynie na
zwigkszenie ruchu pieszych, poprawi bezpiést&o pieszych uczestnikow ruchu drogowego. Znaki
ostrzegawcze A-16 ze wzgldbw bezpieczistwa zostamp umieszczone przed projektowanym
przegciem dla pieszych w rejonie projektowanego przyataautobusowego. Wprowadzenie znakdw
informacyjnych D-6 wskz miejsce przeznaczone do przechodzenia pieszychopvzek drogi
projektowanym przégiem dla pieszych wyznaczonym oznakowaniem poziorRyh® (o szeroliei
4,0m i dlugdci 6,0m ). Znaki informacyjne D-15 zostarwprowadzone w celu oznaczenia
projektowanych przystankow autobusowych komunikgmjblicznej. Projektowane oznakowanie
poziome ma ha celu zgkszenie bezpiechstwa uczestnikow ruchu i innych oséb znajdyich st na

drodze oraz usprawnienie ruchu pojazdéw i utatveidirzystania z drogi, informag kierugcych o
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przyjetym sposobie prowadzenia ruchu. Projekt statej mimgeji ruchu wprowadza oznakowanie
drogowe poziome:
- podiwne:

- P-4 linia podwdjna cigta” — rozdziela przeciwne kierunki ruchu na odeiok
jezdni, na ktorych naly wyeliminowa przejedzanie pojazdow na ¢&¢ jezdni
przeznaczog dla przeciwnego kierunku ruchu, niezale od dopuszczalnej
predkosci na drodze, min. dtugé 20m;

- P-7a ,linia krawdziowa — przerywana szeroka” — wyznacza k@dgie jezdni bez
kraweznikbw na odcinkach drdg, na ktorych dopuszcza pistdj na poboczu,
oddziela od jezdni zlokalizowane w zatokach praystiomunikacji publicznej;

- poprzeczne:

- P-10 ,przejcie dla pieszych” — oznacza powierzchjgizdni przeznaczandla
ruchu pieszych w poprzek drogi, wyznaczg@nostopadle do osi jezdni, szeréko
4,0 - 16m (zwgkszamy o wielokrotné 2,0m)

- P-14 linia warunkowego zatrzymania zéma z prostaléw” — wyznacza miejsce

zatrzymania pojazdow przed pra@gm dla pieszych (2,0m przed);

6. Warunki techniczne dla pionowych i poziomych znakoéwdrogowych

Wielkos¢ znakdéw powinna odpowiadabowizujagcym przepisom. Dla zapewnienia wymaganej
widoczndaci znaku do wykonania lic natg stosowdé materiaty odblaskowe. Lica znakdéw drogowych
powinny spetnida wymagania fotometryczne i kolorymetryczne z zaikresiblaskowéci, powinny
by¢ pokryte folg drugiej generacji. Spos6b pokenia folii z powierzchnia tarczy znaku powinien
uniemaliwia¢ jej odiczenie od tarczy bez jej zniszczenia. Kgdwie tarczy znaku musdy¢ réwne
i nieostre. Znieksztalcenie kradzi tarczy znaku, pozostate po ttoczeniu lub innymiocesach
technologicznych, ktérym tarcza ta (w znakach dvogdn sktadanych - segmenty tarczy) byta
poddana, mugz by¢ usungte. Krawedzie tarczy znakéw z grupy A, B, C, D, T winny ¢by
usztywnione na petnym obwodzie poprzez jej podwdéyymiiniecie bez naei na naranikach przy
czym szerok& drugiego zagicia prostopadtego wzglem pierwszego nie powinnadgnniejsza ni
5 mm. Tarcze znakéw drogowych z grupy E, F, G, Wartmy¢ wykonane z jednego kawatka blachy
lub modutowych odpowiednio uksztattowanych segmentstalowych z podwojnie wywintg
krawedzig. taczenie poszczegolnych segmentdéw tarczy (dla znakielkogabarytowych) wzdiu
poziomej lub pionowej kragdzi powinno by wykonane w taki sposéb, aby nie wystwaty
przesunicia i przéwity w miejscach ich gczenia. Tarcza znaku powinnac¢bgamocowana na
konstrukcji wsporczej w sposéb stabilny i trwatyzhezgkdu na panujce warunki. Tarcze znakow

powinny by wykonane z blachy stalowej. Tarcze znakdéw powibg§ odchylone w poziomie od
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linii prostopadtej do osi jezdni. Odchylenie tarczyakéw powinno wynoéiokoto 5 w kierunku
jezdni.
Odwrotna strona tarczy znaku i tabliczkilieie jest wykorzystana do umieszczenia znaku dla
jadacych z przeciwka, powinna ndiebarwe szag. Na odwrotnej stronie znaku najeumiesci¢
informacg zawieragca dane identyfikujce producenta znaku, migsii rok produkcji znaku oraz znak
bezpieczéstwa ,B”. Naniesione informacje powinny dyykonane w sposob czytelny i trwaty w
kazdych warunkach.
Konstrukcje wsporcze znakow — stuplibO mm ze stali ocynkowanej ogniowo. Sposob
umieszczania znakdéw na konstrukcjach wsporczych irpew by zgodny z obowgzujagcymi
przepisami. Odlegkd znaku od krawdzi jezdni oraz wysok@& umieszczenia znakdéw (dolnej
krawedzi lub najniej potazonego jej punktu) powinna odpowiadabowizujgcym przepisom.
Lokalizacja pionowych znakéw drogowych nie reautrudnié ruchu pieszych i rowerzystéw. Naje
w miare mazliwosci, znaki lokalizowa poza cigami pieszymi i rowerowymi oraz pieszo-
rowerowymi. W zalenosci od warunkéw lokalnych na drodze, znaki powinny bimieszczane na
wysieghikach z zachowaniem skrajni pionowej i poziome.
Znaki poziome mog wystpowa samodzielnie lub w powzaniu ze znakami pionowymi.
Oznakowaniu poziomemu podlegaja catej dtugéci:
- drogi krajowa i wojewodzkie w zakresie linii segacyjnych i krawdziowych, na
odcinkach o szerokoi jezdni 6m i wekszej,
- drogi krajowa i wojewodzkie w zakresie linii kragziowy, na odcinkach o szeraia
mniejszej nk 6m
Na drogach krajowych i wojewddzkich o szer@tiach jezdni mniejszych hiorgan
zarzdzapcy ruchem mée:
- dopuci¢ stosowania linii krawdziowych tylko w miejscach niebezpiecznych,
- zdecydowa o wprowadzeniu oprocz linii krayziowych linii segregacyjnych (wydziéli
pasy ruchu) na jezdni o szergkbod 5,8 m do 6,0 m.
Na drogach powiatowych i gminnych zalecastiosowa zasad oznakowania poziomego jak
dla drég krajowych i wojewddzkich. Zakres oznakoisamaze by¢ ograniczony przez organ
zarzdzapcy ruchem do miejsc niebezpiecznych.

Do miejsc i odcinkdéw niebezpiecznych zaliczawiszczegolngci:
- skrzyzowania,
- przejazdy kolejowe i tramwajowe,
- przefcia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystéw,
- tuki poziome i pionowe o0 niedostatecznej widocamno
- luki oznaczone znakami ostrzegawczymi ostrzgyapi 0 niebezpiecznych zaftach,

- tunele i dojazdy do tuneli,
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- odcinki drég o wzmgonym ruchu pieszym i rowerowym bez wydzielonycigow dla tego
ruchu,
- odcinku drog o zwkszonej wypadkowazi
W zalenosci od rodzaju i sposobu zastosowania znaki poziam®gp mie¢ znaczenie
prowadace, segregyre, informugce, ostrzegawcze, zakazcg lub nakazuge.
Oznakowanie poziome powinno charakteryzéwia :
- dobr widoczndci w ciagu catej doby,
- wysokim wspéitczynnikiem odblaskowa, rowniez w warunkach diej wilgotnasci, np.
podczas opadow deszczu,
- zachowaniem minimalnych parametréw odblaskaivav catym okresie zytkowania,
- odpowiedn szorstkdcia zblizong do szorstkéci nawierzchni, na ktéregsumieszczone,
- odpowiednim okresem trwaici
- odporndgcig nascieranie i zabrudzenie,
- szyblg metod aplikacji, uwzgédniajaca rowniez wymogi ekologiczne
Do oznakowania poziomego ura stosowatylko materiaty atestowane. Badania j&tianateriatéw
do oznakowania poziomego okig odpowiednia norma.

Wymagania techniczne dla oznakowania poziomego:

- minimalne wymagania dla oznakowania poziomeggdr

Wymagania
Wiasciwosci
autostrad drogi drogi
¥ | ekspresowe | pozostate

Wspétczynnik luminanciji B
(widocznos¢ w dzier) 032 032 0.30
Powierzchniowy
wspdiczynnik "
odblasku [mod/x/m] 20 0 100
(widzialnosé w nocy)
Wskaznik szorstkosci [SRT] 50 50 45
Trwato$6 (wg skali LC PC) 6 6 6

- wspotrzdne chromatyczrigi x, y dla statego oznakowania poziomego drég;

Wspdtrzedne punkiow naroznych
>< 1 2 3 4
X 0,355 0,305 0,285 0,335
y 0,33 0,305 0,32 037%
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Okres trwatéci oznakowania poziomego przy spetnieniu warunkéehhicznych w zalaosci
od rodzajow materiatu, grubad i technologii nanoszenia na nawierzehaiog:

- gruba¢ warstwy i okres trwakei materiatdéw do oznakowania poziomego;

Rodzaj materiatu Grubosé Okres trwatoscl
mm rok/lata

Farba rozpuszczainikowa 03-08 " 1-2
Farba wodorozciericzalna 03-06 ¥ 1
Farba chemoutwardzalna 05-08 3
Masa chemoutwardzalna do natrysku 03-08 3
Masa chemoutwardzalna do nakiadania 1,8-3,0 4
Masa termoplastyczna do naktadania 25-35 5
Masa termoplastyczna do natrysku 1,0-1,56 3
Odblaskowa tasma prefabrykowana przyklejana na podktad 1,0- 3,0"’ 4
Odblaskowa tasma prefabrykowana wbudowana w nowg warstwe 1,0-3,0" 5
$cieralng w ostatnim cyklu watowania

*) Grubo$é warstwy mierzona na mokro, po wyschnigciu zmniejsza sig 0 40—50 %.
" Grubo$¢ warstwy bez uwzglednienia garbéw dla tasm profilowanych.

Ze wzgkdu na grub&¢ uzytego materiatu oznakowanie poziome dzigfirs:

- cienkowarstwowe 0,3-0,8 mm (mierzone na mokro);

- grubowarstwowe 09-3,5 mm;

- punktowe elementy odblaskowe do 25 mm.

Do oznakowania cienkowarstwowego stosugefarby rozpuszczalnikowe, wodorozigezalne i
chemoutwardzalne naktadane na mokro. Grubowarstveawakowanie wykonywane jest prziyaiu
mas chemoutwardzalnych, mas termoplastycznych, riakie prefabrykowanych, $wvéd ktérych
wyrdznia sk miedzy innymi: odblaskowe §ay nie profilowane i profilowane.

Dla uzyskania odblaskowo oznakowania stosuje esimikrokulki szklane lub ceramiczne o
wspoétczynniku zatamanigwiatta powyzej 1,5. Dopuszcza gistosowanie na liniach kradziowych
wygarbier 0 szerokéci od 4 do 10cm i catkowitej wysokoi do 8mm, umieszczanych w regularnych

odstpach do 25cm.
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7. Schemat umieszczania pionowych i poziomych znakéwatjowych

a) znaki kategoriA, B, C,D, F, G, U
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b) odchylenie poziome tarczy znakow

D

a) na odcinku prostym b) na fuku poziomym w prawo ¢) na tuku poziomym w lewo
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c) Znak P-4 linia podwojna ggta”

0,12

012

| 024m’/mb |

d) Znak P-7a linia krawdziowa — przerywana szeroka”

024

0,12m/mb
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e) Znak P-10 ,przeicie dla pieszych”
max. 0,5 05 05

f) Znak P-14 ,linia warunkowego zatrzymaniazioa z prostolow”
0,25 0,75

__Io'5L_

+W---
0,375 m'/mb

Termin wprowadzenia projektu statej organizacji ruchu — do grudnia 2014 r.
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