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|. CZESC OPISOWA

1 PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawg opracowania jest umowa z Inwestorem:

Wjt Gminy Kotbaskowo, 72-001 Kotbaskowo 106

2 PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany obejmujacy:

1) Budowe Sciezki rowerowej Karwowo-Warnik;
2) Przebudowe drogi gminnej nr 195009Z w miejscowosci Karwowo.

Zakres inwestycji obejmuje dziatki pasa drogowego drogi gminnej oraz dziatki drog powiatowych nr
39247 i 3930Z.

3 MATERIALY WYJ SCIOWE
Do opracowywania niniejszego projektu wykorzystano nastepujgce materiaty wyjsciowe:

1) Aktualna mapa do celéw projektowych w skali 1:500;

2) Zatwierdzona koncepcja przebudowy uktadu drogowego oraz budowy Sciezki rowerowej;
3) Opinia o geotechnicznych warunkach posadowienia;

4) ,Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego miasta Szczecin”.

4 OPIS STANU ISTNIEJACEGO
4.1 Dane ogolne

Inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosci Karwowo nha terenie gminy Kotbaskowo w powiecie
polickim. Teren inwestycji obejmuje droge gminng nr 195009Z ktéra stanowi gléwny cigg
komunikacyjny przez miejscowosé. Droga gminna wraz z terenem przeznaczonym pod sciezke
rowerowg stanowi potgczenie komunikacyjne drogi powiatowej nr 39247 Bedargowo — Warnik z
droga powiatowg nr 3930Z Warzymice — Karwowo — Smolecin. Na terenie miejscowosci Karwowo
obowigzuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego — uchwata nr XXV/338/2005 Rady
Gminy Kotbaskowo z dnia 25 kwietnia 2005 r.

4.2  Istniej gce zagospodarowanie terenu
. Teren przeznaczony pod $ciezke rowerowag

Teren przeznaczony pod sciezke rowerowg jest niezabudowany, na calym odcinku wystepuje
droga gruntowg. Zjazd na droge gruntowg z drogi powiatowej nr 3924Z posiada nawierzchnie
bitumiczng w granicach dzialki drogi powiatowej. Profil terenu istniejgcego jest mocno
zr6znicowany, maksymalna réznica pozioméw wynosi ok. 25 m. W podiozu drogi wystepuje sie¢
wodociggowa.

. Droga gminna nr 1950097

Droga gminna w miejscowosci Karwowo na catym odcinku od skrzyzowania z drogg powiatowg nr
3930Z do wysokosci zjazdu na dziatke nr 8 dr posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej o
zmiennej szerokosci od 3,0 do 5,0 m. Wzdluz drogi wystepuje oswietlenie uliczne. Na pozostatym
odcinku droga posiada nawierzchnie z brukowca o szerokosci ok. 3,0 m.



Teren inwestycji skomunikowany jest z zewnetrznym uktadem drég publicznych poprzez
skrzyzowanie drogi gminnej z drogg powiatowg nr 3930Z. W ciggu drogi gminnej wystepuje
kanalizacja sanitarna, napowietrzna sie¢ energetyczna i oswietleniowa, sie¢ telekomunikacyjna
i wodociggowa.

5 WARUNKI| GEOLOGICZNE | GRUNTOWO-WODNE
. Sciezka rowerowa

Podloze gruntowe w strefie do 2 m glebokosci zbudowane jest gtdwnie z gruntdw spoistych
pochodzenia lodowcowego w postaci glin, glin pylastych, glin piaszczystych, piaskow gliniastych i
pytow. Lokalnie wystepujg grunty niespoiste w postaci piaskow. W otworach nr 2, 3 i 4
zlokalizowanych na obrzezach Karwowa wystepujg przypowierzchniowe namuty gliniaste. Podioze
pod sciezke rowerowg zaklasyfikowano do gruntdow bardzo wysadzinowych, warunki wodne
zaklasyfikowano jako dobre.

. Droga gminna nr 195009Z

W podiozu wystepujg zwalowe grunty spoiste, przewazajgce gtéwnie w podiozu nizszych partii
zbocza, to gliny piaszczyste oraz piaski gliniaste. Grunty te budujg caty profil otworéw nr 427 i 432
w Karwowie. W otworach nr 424, 425, 428 i 429 zalegajg jedynie w gtebszym poditozu, w otworach
nr 425, 430 i 431 budujg przewarstwienia o migzszosci 0.3 — 0.8 m w obrebie zwatowych piaskow.
Lokalnie w otworze nr 422 w miejscu przepompowni $ciekédw w Karwowie natrafiono na
glacitektoniczny (tzn. oderwany i przemieszczony przez nasuwajgcy sie Igdoldéd) porwak
oligocenskego itu pylastego — porwaki takie wystepujg czesto w obrebie Watu Stobnianskiego.
Porwaka itow nie przewiercono w otworze nr 422 do giebokosci 8.0 m p.p.t., zalega on ponizej
grubej pokrywy utworow deluwialnych.

Zwalowe grunty niespoiste to piaski drobne, czesto silnie zaglinione na pograniczu piasku
gliniastego. Piaski te zalegajg najczesciej w ptytszych partiach podioza w otworach nr 425, 428,
429 i 430. Jedynie w otworze nr 426 i 433 migzszo$¢ zwalowych piaskéw drobnych wzrasta
lokalnie tak znacznie, ze budujg one caty profil gruntéw rodzimych do gtebokosci 2.5 - 5.0 m p.p.t.

Deluwialne piaski osiggajg migzszos$¢ 0.3 — 2.1 m (najwiecej w otworze nr 424); deluwialne gliny
cechuje wieksza migzszosc (0.6 — 3.5 m w otworach nr 422, 423). Zarbwno deluwialne piaski, jak
i gliny zawierajg czesto niewielkg (ok. 1%) domieszke humusu, lub cienkie warstewki (laminy
innego rodzaju gruntu (piasku w obrebie glin, lub gliny w obrebie piaskéw). Lokalnie w otworze
nr 423 w Karwowie stwierdzono w stropie serii deluwialnej warstwe piaszczystego humusu barwy
czarnej 0 migzszosci 1.6 m.

Przejawy wody gruntowej stwierdzono w otworach nr 424, 425, 426 i 430 na gtebokosci 2.1 — 3.5
m p.p.t. w giebszych partiach deluwialnych i zwalowych piaskoéw, przy czym w otworze nr 430
wystepuje drugi, glebszy poziom wody o zwierciadle napietym, nawierconym 4.4 m p.p.t., a
stabilizujgcym sie na glebokosci 3.1 m p.p.t. — woda ta przesyca piaski ponizej warstwy glin. W
otworach nr 423 i 432 zaobserwowano obfite sgczenia $rédglinowe na giebokosci 2.1 — 3.1 m
p.p.t.

6 USTALENIE KATEGORII GEOTECHNICZNEJ OBIEKTU

Wedtug kryteriow okreslonych w rozporzadzeniu MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. z 27 kwietnia
2012 r., poz. 463) projektowana droga oraz Sciezka rowerowa sg obiektami zaliczonymi do
pierwszej kategorii geotechnicznej, a stwierdzone w podtozu warunki gruntowe sg proste.

5



7 STAN PROJEKTOWANY

7.1 Budowa $ciezki rowerowej — odcinek 1

7.1.1 Przyjete parametry projektowe

Dla projektowanego odcinka sciezki rowerowej przyjeto parametry projektowe:

- Sciezka rowerowa o funkcji rekreacyjnej trasy rowerowe;
- predkos¢ projektowa Vp — 20km/h

7.1.2 Ukfad drogowy w planie

Przebieg sciezki rowerowej wkomponowano w istniejgcy pas drogowy, przebieg trasy
zaprojektowano po Sladzie istniejgcej drogi gminnej z uwagi na wykonane juz lokalne utwardzenia
terenu. Poczatek trasy rowerowej zlokalizowano w miejscu istniejgcej zjazdu z drogi powiatowej nr
3924Z. Zjazd przeznaczono do rozbidrki, w jego miejsce zaprojektowano wlot i wylot trasy
rowerowej na skrzyzowanie z drogg powiatowg w formie czwartego wlotu. Koniec trasy rowerowej
Zlokalizowano w miejscowosci Karwowo w miejscu potgczenia z projektowang drogg gminng.
Poczatek i koniec odcinka trasy rowerowej skanalizowano poprzez wykonanie wysp kanalizujgcych
ruch rowerowy przy wigczeniu i wytgczeniu z ruchu po drodze publicznej. W celu zabezpieczenia
trasy rowerowej przed wjazdem pojazdéw samochodowych na poczagtku i koncu trasy oraz w
miejscu skrzyzowania z istniejgcq drogg gruntowg zaprojektowano stupki blokujgce U-12c.

Zaprojektowano trase rowerowg z jezdnig o szerokosci 3,0 m o nawierzchni bitumicznej
obramowanej opornikami betonowymi wtopionymi, na ktérej wyznaczono sciezke rowerowg o
szerokosci 2,0 m oraz cigg pieszy o szerokosci 1,0 m. Oddzielenie sciezki rowerowej od ciggu
pieszego zaprojektowano w postaci oznakowania poziomego na jezdni trasy rowerowej. Na
odcinku od km 0+023,95 do km 0+046,16 w ciggu trasy rowerowej rozdzielono ruch rowerowy od
ruchu pieszego w celu ominiecia stupa linii energetycznej natomiast na odcinku od km 1+005,85
do km 1+079,09 w celu dojscia do miejsca rekreacji i odpoczynku na ktérym zaprojektowano
ustawienie dwoch stojakéw rowerowych i dwoch ftawek. taczna diugosc¢ trasy rowerowej 1687,67
m.

Tabela 1. Dlugosci odcinkow trasy w planie.

Przebieg trasy w planie — odcinek 1
Odcinek Kilometracja Ditugos¢ odcinka
Prosta (P1) Km 0+000,00 + 0+020,99 20,99 mb
tuk poziomy (W1) R=15m Km 0+020,99 + 0+023,95 2,96 mb
Prosta (P2) Km 0+023,95 + 0+031,18 7,23 mb
tuk poziomy (W2) R=15m Km 0+031,18 + 0+034,14 2,96 mb
Prosta (P3) Km 0+034,14 + 0+035,97 1,83 mb
tuk poziomy (W3) R=15m Km 0+035,97 + 0+038,93 2,96 mb
Prosta (P4) Km 0+038,93 + 0+046,16 7,23 mb
tuk poziomy (W4) R=15m Km 0+046,16 + 0+049,12 2,96 mb




Prosta (P5) Km 0+049,12 + 0+131,83 82,71 mb
tuk poziomy (W5) R=500m | Km 0+131,83 + 0+159,55 27,72 mb
Prosta (P6) Km 0+159,55 + 0+245,81 86,26 mb
tuk poziomy (W6) R=350m | Km 0+245,81 + 0+299,10 53,29 mb
Prosta (P7) Km 0+299,10 + 0+332,38 33,28 mb
tuk poziomy (W7) R=500m Km 0+332,38 + 0+349,96 17,58 mb
Prosta (P8) Km 0+349,96 + 0+525,19 175,23 mb
tuk poziomy (W8) R=500m Km 0+525,19 + 0+553,91 28,72 mb
Prosta (P9) Km 0+553,91 + 0+604,22 50,31 mb
tuk poziomy (W9) R=500m | Km 0+604,22 + 0+634,80 30,58 mb
Prosta (P10) Km 0+634,80 + 0+769,81 135,01 mb
tuk poziomy (W10) R=300m | Km 0+769,81 + 0+836,70 66,89 mb
Prosta (P11) Km 0+836,70 + 0+890,48 53,78 mb
tuk poziomy (W11) R=75m Km 0+890,48 + 0+909,90 19,42 mb
Prosta (P12) Km 0+909,90 + 0+981,63 71,73 mb
Luk poziomy (W12) R=50m Km 0+981,63 + 0+995,48 13,85 mb
Prosta (P13) Km 0+995,48 + 1+000,000 4,52 mb
tuk poziomy (W13) R=30m Km 1+000,00 + 1+005,84 5,84 mb
Prosta (P14) Km 1+005,84+ 1+013,68 7,84 mb
tuk poziomy (W14) R=30m | Km 1+013,68 + 1+019,75 6,07 mb
Prosta (P15) Km 1+019,75+ 1+064,94 45,19 mb
tuk poziomy (W15) R=30m | Km 1+064,94 + 1+069,50 4,56 mb
Prosta (P16) Km 1+069,50+ 1+079,09 9,59 mb
Luk poziomy (W16) R=30m Km 1+079,09 + 1+083,88 4,79 mb
Prosta (P17) Km 1+083,88+ 1+106,76 22,88 mb
Luk poziomy (W17) R=15m Km 1+106,76 +~ 1+117,04 10,28 mb
Prosta (P18) Km 1+117,04+ 1+163,45 46,41 mb




Luk poziomy (W18) R=75m Km 1+163,45 + 1+182,36 18,91 mb
Prosta (P19) Km 1+182,36+ 1+233,75 51,39 mb

tuk poziomy (W19) R=300m | Km 1+233,75 + 1+279,61 45,86 mb
Prosta (P20) Km 1+279,61+ 1+392,54 112,93 mb

tuk poziomy (W20) R=20m | Km 1+392,54 + 1+400,88 8,34 mb
Prosta (P21) Km 1+400,88+ 1+472,85 71,97 mb

tuk poziomy (W21) R=100m Km 1+472,85 + 1+480,50 7,65 mb
Prosta (P22) Km 1+480,50+ 1+580,65 100,15 mb

tuk poziomy (W22) R=150m Km 1+580,65 + 1+617,23 36,58 mb
Prosta (P23) Km 1+617,23+ 1+628,84 11,61 mb

tuk poziomy (W23) R=150m | Km 1+628,84 + 1+664,10 35,26 mb
Prosta (P24) Km 1+664,10+ 1+680,23 16,13 mb

tuk pRozzg’g%r(T\]Nm) Km 1+680,23 + 1+687,49 7,26 mb

Prosta (P25) Km 1+687,49+ 1+687,67 0,17 mb

7.1.3 Przebieg trasy w profilu podtu  znym

Niwelete trasy rowerowej zaprojektowano z nawigzaniem do rzednych terenu istniejgcego z jej
wyniesieniem powyzej terenu na wysokos¢ od 10 do 30 cm.

Tabela 2. Projektowana niweleta

Projektowana niweleta drogi gminnej — odcinek 1

Odcinek Kilometracja Diugos¢ odcinka pochy\l/(\a/r?ir;(l)sfomieh
Spadek Km 0+000,00 + 0+019,48 19,48 mb -4,00%
tuk pionowy wklesty | Km 0+019,48 + 0+025,47 5,99 mb R 300m
Spadek Km 0+025,47 + 0+032,51 7,04 mb -2,00%
tuk pionowy wklesty | Km 0+032,51 + 0+037,61 5,10 mb R 300m
Spadek Km 0+037,61 + 0+047,64 10,03 mb -0,30%
Wzniesienie Km 0+047,64 + 0+064,30 16,66 mb 0,30%
tuk pionowy wklesty | Km 0+064,30 + 0+071,70 7,39 mb R 200m
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Wzniesienie Km 0+071,70 + 0+121,76 50,06 mb 4,00%

tuk pionowy wypukly | Km 0+121,76 + 0+134,24 12,48 mb R=500m
Wzniesienie Km 0+134,24 + 0+253,75 119,51 mb 1,50%

Luk pionowy wypukly | Km 0+253,75 + 0+270,24 16,49 mb R=300m
Spadek Km 0+270,24 + 0+280,26 10,02 mb -4,00%

tuk pionowy wypukly | Km 0+280,26 + 0+287,74 7,47 mb R=500m
Spadek Km 0+287,74 + 0+323,78 36,05 mb -5,50%

Luk pionowy wklesty | Km 0+323,78 + 0+362,24 38,46 mb R 500m
Wzniesienie Km 0+362,24 + 0+471,50 109,26 mb 2,20%

Luk pionowy wypukly | Km 0+471,50 + 0+488,50 16,99 mb R=1000m
Wzniesienie Km 0+488,50 + 0+511,25 22,75 mb 0,50%

Luk pionowy wypukly | Km 0+511,25 + 0+528,74 17,49 mb R=500m
Spadek Km 0+528,74 + 0+590,01 61,26 mb -3,00%

tuk pionowy wypukly | Km 0+590,01 + 0+597,99 7,98 mb R=500m
Spadek Km 0+597,99 + 0+616,54 18,55 mb -4,60%

tuk pionowy wypukly | Km 0+616,54 + 0+633,44 16,90 mb R=500m
Spadek Km 0+633,44 + 0+677,07 43,63 mb -8,00%

Luk pionowy wklesty | Km 0+677,07 +~ 0+685,94 8,87 mb R 100m
Wzniesienie Km 0+685,94 + 0+718,20 32,26 mb 0,90%

Luk pionowy wypukly | Km 0+718,20 +~ 0+721,80 3,60 mb R=300m
Spadek Km 0+721,80 + 0+788,66 66,86 mb -0,30%

tuk pionowy wypukly | Km 0+788,66 + 0+798,31 9,65 mb R=100m
Spadek Km 0+798,31 + 0+829,50 31,19 mb -10,00%
Spadek Km 0+829,50 + 0+900,00 70,50 mb -8,50%
Spadek Km 0+900,00 + 0+954,34 54,34 mb -8,00%

Luk pionowy wklesty | Km 0+954,34 + 0+965,67 11,33 mb R 300m
Spadek Km 0+965,67 + 0+987,00 21,33 mb -4,20%
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Spadek Km 0+987,00 + 0+999,44 12,44 mb -3,50%
tuk pionowy wklesty | Km 0+999,44 + 1+006,56 7,12 mb R 75m
Wzniesienie Km 1+006,56 + 1+013,91 7,35 mb 6,00%

tuk pionowy wypukly | Km 1+013,91 + 1+020,10 6,19 mb R=100m
Spadek Km 1+020,10 + 1+090,70 70,60 mb -0,20%

Luk pionowy wypukly | Km 1+090,70 + 1+097,30 6,60 mb R=200m
Spadek Km 1+097,30 + 1+120,30 23,01 mb -3,50%

tuk pionowy wklesty | Km 1+120,30 + 1+134,70 14,39 mb R 200m
Wzniesienie Km 1+134,70 + 1+156,80 22,11 mb 3,70%

tuk pionowy wypukty | Km 1+156,80 + 1+163,20 6,39 mb R=200m
Wzniesienie Km 1+163,20 + 1+184,50 210,30 mb 0,50%

tuk pionowy wklesty | Km 1+184,50 + 1+197,50 13,00 mb R 1000m
Wozniesienie Km 1+197,50 + 1+216,50 19,01 mb 1,80%

tuk pionowy wklesty | Km 1+216,50 + 1+229,49 12,99 mb R 1000m
Wzniesienie Km 1+229,49 + 1+273,51 44,01 mb 3,10%

Luk pionowy wypukly | Km 1+273,51 + 1+286,50 12,99 mb R=200m
Wzniesienie Km 1+286,50 + 1+370,00 83,50 mb 1,80%
Wzniesienie Km 1+370,00 + 1+430,00 60,00 mb 1,23%
Wzniesienie Km 1+430,00 + 1+470,75 40,75 mb 0,80%

tuk pionowy wypukly | Km 1+470,75 + 1+482,25 11,50 mb R=500m
Spadek Km 1+482,25 + 1+496,25 14,00 mb -1,50%

tuk pionowy wypukly | Km 1+496,25 + 1+503,75 7,49 mb R=500m
Spadek Km 1+503,75 + 1+571,26 67,51 mb -3,00%

Luk pionowy wypukly | Km 1+571,26 + 1+578,74 7,48 mb R=500m
Spadek Km 1+578,74 + 1+596,27 17,52 mb -4,50%

Luk pionowy wklesty | Km 1+596,27 + 1+613,74 17,48 mb R 500m
Spadek Km 1+613,74 + 1+641,00 27,26 mb -1,00%
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Luk pionowy wklesty | Km 1+641,00 + 1+651,00 10,00 mb R 500m

Wzniesienie Km 1+651,00 + 1+663,00 12,00 mb 1,00%
tuk pionowy wklesty | Km 1+663,00 + 1+673,00 9,99 mb R 500m
Wzniesienie Km 1+673,00 + 1+687,67 14,67 mb 3,00%

7.1.4 Spadki poprzeczne

Spadek poprzeczny trasy rowerowej zaprojektowano na catym odcinku zaprojektowano jako
jednostronny. Na odcinkach od 0+580,00 do 0+600,00 oraz od 1+200,00 do 1+220,00
zaprojektowano zmiane pochylenia poprzecznego trasy rowerowej w celu dostosowania do
uksztattowania terenu istniejgcego. Zmiane pochylenia poprzecznego zaprojektowano na rampach
o dlugosciach 20 m. Rampy zaprojektowano jako proste przejsciowe, 0s obrotu spadku pokrywa
sie z osig gtébwng trasy.

7.2  Przebudowa drogi gminnej — odcinek 2
7.2.1 Przyjete parametry projektowe
Dla projektowanego odcinka drogi gminnej przyjeto parametry projektowe:

- ulica w obszarze zabudowanym, strefa ruchu uspokojonego

- kategoria funkcjonalna gminna
- klasa techniczna dojazdowa (D)
- predkos¢ projektowa Vp — 30km/h

7.2.2 Ukfad drogowy w planie

W ramach przebudowy drogi gminnej zaprojektowano rozbiérke istniejgcych nawierzchni na catym
odcinku i budowe nowych jezdni, zjazdéw i chodnikow. Przebieg drogi wkomponowano w istniejgcy
pas drogowy. Poczatek odcinka pokrywa sie z koncem przebiegu trasy rowerowej, koniec
zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z droga powiatowg nr 3930Z. tgczna dtugos¢ drogi 714,68 m.

Tabela 3. Dlugosci odcinkow trasy w planie.

Przebieg trasy w planie — odcinek 2
Odcinek Kilometracja Ditugos¢ odcinka

Prosta (P1) Km 0+000,00 + 0+173,59 173,59 mb

tuk poziomy (W1) R=20m Km 0+173,59 + 0+183,38 9,79 mb
Prosta (P2) Km 0+183,38 + 0+208,95 25,57 mb

tuk poziomy (W2) R=25m Km 0+208,95 + 0+225,08 16,13 mb
Prosta (P3) Km 0+225,08 + 0+238,83 13,75 mb

tuk poziomy (W13) R=500m | Km 0+238,83 + 0+258,00 19,17 mb
Prosta (P4) Km 0+258,00 + 0+319,14 61,14 mb
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Luk poziomy (W4) R=500m Km 0+319,1 + 0+334,83 15,69 mb
Prosta (P5) Km 0+334,83 + 0+365,12 30,29 mb
tuk poziomy (W5) R=300m | Km 0+365,12 + 0+389,50 24,38 mb
Prosta (P6) Km 0+389,50 + 0+419,55 30,05 mb
tuk poziomy (W6) R=200m | Km 0+419,55 + 0+447,13 27,58 mb
Prosta (P7) Km 0+447,13 + 0+485,40 38,40 mb
Luk poziomy (W7) R=200m Km 0+485,40 + 0+526,81 41,28 mb
Prosta (P8) Km 0+526,81 + 0+544,01 17,20 mb
tuk poziomy (W8) R=200m Km 0+544,01 + 0+568,89 24,88 mb
Prosta (P9) Km 0+568,89 + 0+608,01 39,12 mb
tuk poziomy (W9) R=150m | Km 0+608,01 + 0+639,15 31,14 mb
Prosta (P10) Km 0+639,15 + 0+714,68 75,53 mb

Zaprojektowano uliczny przekréj drogi z jezdnig obramowang kraweznikami ulicznymi.
Zaprojektowano jezdnie o nawierzchni bitumicznej ze Sciekiem przykraweznikowym z kostki
betonowej o szerokosci 0,2 m po jej ponocnej stronie. Jezdnie zaprojektowano o szerokosci
podstawowej 5,5 m, na ktérej wydzielono po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku.

Po obu stronach jezdni zaprojektowano chodniki przylegajgce bezposrednio do jezdni oraz
czesciowo oddzielone od jezdni pasem zieleni. Chodniki zaprojektowano o szerokosci od 1,5 do
2,0 m. Chodniki w miejscach zblizen z istniejgcymi drzewami miejscowo przewezono. W rejonie
obiektu zabytkowego zaprojektowano plac rekreacyjny o szerokosci 3,5 m i dlugosci 13,0 m, na
ktorym usytuowano istniejgce tawki, $mietnik i tablice ogtoszeniowg oraz zaprojektowano 3 stojaki
rowerowe. Stojaki projektuje sie ustawi¢ w odlegtosci 0,6 m od krawedzi placu oraz w rozstawie co
1,2 m.

Zaprojektowano zjazdy do przylegtych dziatek, ktérych obstuga komunikacyjna zgodnie z
ustaleniami MPZP docelowo odbywac sie bedzie z przebudowywanej drogi gminnej. Zjazdy
zaprojektowano o parametrach zjazdéw indywidualnych o szerokosci jezdni 3,0 + 4,0 m, na
przecieciach krawedzi zjazdu z krawedzig jezdni zaprojektowano skosy 1:1 o gtebokosci do 2,0 m.
Zjazdy do dziatek nr 30/5, 8 dr i 41 dr zaprojektowano o parametrach zjazdéw publicznych,
przeciecie krawedzi zjazdu z krawedzig jezdni wyokraglono tukami poziomymi.

Na wysokosci dziatek nr 17 i 19 po potnocnej stronie drogi zaprojektowano dwie zatoki parkingowe
0 fgcznej pojemnosci 6 miejsc postojowych o szerokosciach 2,5 m kazde. Zatoki zaprojektowano
0 nawierzchni z kostki betonowej koloru szarego, stanowiska postojowe rozdzielone rzedem kostki
koloru grafitowego.

Na wysokosci dziatki nr 19 (dojscie do placu zabaw) pomiedzy projektowanymi zatokami

parkingowymi, na wysokosci obiektu zabytkowego przy placu rekreacyjnym oraz na wysokosci

dziatki nr 94/8 zaprojektowano ptytowe progi zwalniajgce o nawierzchni z kostki betonowej
12



wyniesione do poziomu przylegajgcego chodnika, ktére petni¢ bedg funkcje elementu uspokojenia
ruchu oraz miejsce ,sugerowanego przejscia dla pieszych” w strefie ruchu uspokojonego. Progi
zwalniajgce zaprojektowano o dlugosci 5,0 m, dlugosci najazdu po 1,0 m kazdy. Dodatkowo
zaprojektowano montaz w jezdni drogi gminnej progéw zwalniajgcych wyspowych w odlegtosci 40
m od skrzyzowania z drogg powiatowa.

7.2.3 Przebieg trasy w profilu podtu  znym

Niwelete drogi gminnej zaprojektowano z nawigzaniem do rzednych terenu istniejgcego, z
dowigzaniem poczatku niwelety do trasy rowerowej oraz konca niwelety do istniejgcego poziomu
drogi powiatowe;j.

Tabela 4. Projektowana niweleta

Projektowana niweleta drogi gminnej — odcinek 2

Odcinek Kilometracja Dlugo$¢ odcinka pochy\llz:ir;?sfomieh
Wzniesienie Km 0+000.00 + 0+050,00 50,00 mb 2,40%
Wzniesienie Km 0+050,00 + 0+092,11 42,12 mb 2,00%
Wzniesienie Km 0+092,11 + 0+143,06 50,95 mb 3,10%
Wzniesienie(rampa) Km 0+143,06 + 0+144,06 1,00 mb 13,10%
Wzniesienie(prog ptytowy) | Km 0+144,06 + 0+149,06 5,00 mb 3,10%
Spadek(rampa) Km 0+149,06 + 0+150,06 1,00 mb -6,90%
Wzniesienie Km 0+150,06 + 0+217,01 66,95 mb 3,40%
Wzniesienie Km 0+217,01 + 0+248,41 31,40 mb 4,10%
Wzniesienie Km 0+248,41 + 0+292,21 43,80 mb 5,20%
Luk pionowy wypukly Km 0+292,21 + 0+309,16 16,95 mb R 1000
Wzniesienie Km 0+309,16 + 0+311,90 2,74 mb 3,50%
Wzniesienie(rampa) Km 0+311,90 + 0+312,90 1,00 mb 13,50%
Wzniesienie(prog ptytowy) | Km 0+312,90 + 0+317,90 5,00 mb 3,50%
Spadek(rampa) Km 0+317,90 + 0+318,90 1,00 mb -6,50%
Wzniesienie Km 0+318,90 + 0+369,00 50,10 mb 2,50%
Luk pionowy wypukly Km 0+369,00 + 0+383,00 13,99 mb R 1000
Wzniesienie Km 0+383,00 + 0+407,00 24,00 mb 1,10%
Wzniesienie Km 0+407,00 + 0+444,51 37,51 mb 0,70%
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Wzniesienie(rampa) Km 0+444,51 + 0+445,51 1,00 mb 10,69%
Wzniesienie(prog ptytowy) | Km 0+445,51 + 0+450,51 5,00 mb 0,70%
Spadek(rampa) Km 0+450,51 + 0+451,51 1,00 mb -9,30%
Wzniesienie Km 0+451,51 + 0+530,00 78,49 mb 0,90%
Wzniesienie Km 0+530,00 + 0+618,94 88,94 mb 1,20%

Luk pionowy wypukly Km 0+618,94 + 0+645,34 26,40 mb R 1200
Spadek Km 0+645,34 + 0+714,68 69,34 mb -1,00%

7.2.4 Spadki poprzeczne

Spadek poprzeczny jezdni na catym odcinku drogi zaprojektowano jako jednostronny o wartosci
2%. Zmiane pochylenia poprzecznego jezdni przed skrzyzowaniem z droga powiatowg
zaprojektowano na rampie drogowej. Rampe zaprojektowano jako prostg przejsciowa, 0$ obrotu
spadku pokrywa sie z osig gidwng trasy. Spadki poprzeczne nawierzchni chodnikow
zaprojektowano jako jednostronne 2%.

7.3  Konstrukcje nawierzchni
7.3.1 Ustalenie kategorii obci gzenia ruchem

Dla wymaganego horyzontu czasowego 20 lat po oddaniu drogi gminnej do eksploatacji oraz
uwzgledniajgc jej przeznaczenie do obstugi zabudowy mieszkaniowej i produkcji rolnej, dla
projektowanej drogi gminnej przyjeto kategorie obcigzenia ruchem KR2 (Srednioroczny ruch
dobowy w okresie projektowym do 68 osi 100kN/pas ruchu/dobe). Dla zjazdéw do terenéw
przylegtych przyjeto kategorie obcigzenia ruchem KR2.

7.3.2 Projektowane konstrukcje nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z 02.03.1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z pOzniejszymi zmianami).

Z uwagi na wystepowanie w podiozu gruntéw bardzo wysadzinowych (piaski gliniaste i gliny
piaszczyste) zaprojektowano wykonanie warstw wzmochienia podtoza pod konstrukcjg jezdni drogi
gminnej, zatok parkingowych, zjazdéw i trasy rowerowej z mieszanki zwigzanej cementem Cj s,
zgodnie z ,Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych”.

Scie zka rowerowa:

4cm-— Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC5S

4cm-— Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W

15cm - Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cqq3, Wg WT-4 z 2010 r.
15cm-— Ulepszone podtoze z mieszanki zwigzanej cementem Cy g, wg WT-5 z 2010 .

Jezdnia drogi gminnej — nawierzchnia bitumiczna (KR 2):

4cm-— Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S

8cm-— Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W
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20 cm — W-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej Cgys, Wg WT-4 z 2010 .
15cm - Ulepszone podtoze z mieszanki zwigzanej cementem Cy g, wg WT-5 z 2010 .

Progi zwalniaj gce ptytowe:

8cm-— Kostka betonowa koloru szarego 20x10x8 cm

5cm-— Podsypka cementowo — piaskowa 1:4

25cm — W-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej Cyg, wg WT-4 z 2010 r.
15cm - Ulepszone podtoze z mieszanki zwigzanej cementem Cy g, wg WT-5 z 2010 .

Zatoki postojowe:

8cm-— Kostka betonowa koloru szarego 20x10x8 cm, stanowiska postojowe rozdzielone
rzedem kostki koloru grafitowego

5cm-— Podsypka cementowo — piaskowa 1:4

15cm - W-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej Cyg, wg WT-4 z 2010 r.

15cm - Ulepszone podioze z mieszanki zwigzanej cementem C; 5, wg WT-5 z 2010 .

Zjazdy (KR2):

8cm-— Kostka betonowa koloru grafitowego 20x10x8 cm

5cm-— Podsypka cementowo — piaskowa 1:4

15cm - W-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej Cyg, wg WT-4 z 2010 r.

15cm-— Ulepszone podtoze z mieszanki zwigzanej cementem Cy g, wg WT-5 z 2010 .

Chodniki i wyspy dziel gce — nawierzchnia z kostki betonowe;j:

8cm-— Kostka betonowa koloru szarego 20x10x8 cm
3cm-— Podsypka cementowo — piaskowa 1:4
15cm - W-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej Cyg, wg WT-4 z 2010 r.

Chodniki — nawierzchnia z kruszywa:

15¢cm - W-wa z mieszanki niezwigzanej Cyr, wg WT-4 z 2010 1.

7.3.3 Obramowanie nawierzchni

Jako obramowanie nawierzchni jezdni drogi gminnej zaprojektowano krawezniki betonowe 30x15
cm wystajgce, oporniki betonowe 25x12 cm wtopione oraz krawezniki betonowe najazdowe 22x15
cm na przejsciu dla pieszych oraz wzdtuz zjazdow. Przejscie pomiedzy kraweznikiem wystajgcym
a najazdowym nalezy wykona¢ na odcinku 1,0 m z kraweznikow betonowych skosnych 30/22x15
cm. Na potaczeniu nawierzchni bitumicznej z nawierzchnig z kostki betonowej, zaprojektowano
opornik betonowy wtopiony 25x12 cm.

Zjazdy obramowano opornikami betonowymi 25x12 cm wtopionymi.

Trase rowerowg obramowano opornikami betonowymi 25x12 cm wtopionymi oraz kraweznikami
betonowymi wystajacymi w rejonie potgczenia z jezdniami drog publicznych

Jako obramowanie nawierzchni chodnikow zaprojektowano obrzeza betonowe chodnikowe 30x8
cm o Swietle +3 cm.

Przy wykonywaniu tukow o promieniu R<15,0 m z betonowych elementow prefabrykowanych
stosowac krawezniki, oporniki i obrzeza tukowe.
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Wszystkie elementy obramowania nawierzchni nalezy posadowi¢ na tawie z betonu cementowego
C12/15 z oporem.

7.4  Odwodnienie

Odwaodnienie nawierzchni jezdni drogi gminnej odbywac sie bedzie do projektowanej kanalizacji
deszczowej. Wpusty uliczne w ciggu drogi gminnej rozmieszczono jednostronnie w celu unikniecia
kolizji z istniejgcymi sieciami uzbrojenia terenu.

Odwodnienie nawierzchni trasy rowerowej i zjazdow odbywac sie bedzie powierzchniowo
w przylegte tereny zielone.

7.5 Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy wykonywaé zgodnie z normg PN — S 02205/98 ,Drogi samochodowe.
Roboty ziemne”. Odbiér robo6t ziemnych wykonaé zgodnie z normg BN-83/8836-02. Zageszczenie
gruntu w nasypach zgodnie z tabelg ponize;j.

Tabela 5. Minimalne warto$ci wskaznika zageszczenia gruntu w nasypach

Strefa nasypu Minimalna wartosc I

Gorna warstwa o grubosci 20 cm 1,0

Nizej lezgce warstwy nasypu do
glebokosci od powierzchni robét 1,0
ziemnych od 0,2do 1,2 m

Warstwy nasypu na gtebokosci od

0,97
powierzchni robét ziemnych ponizej 1,2 m

Do podstawowych rob6t ziemnych naleza:

wykonanie rob6t ziemnych pod projektowane uzbrojenie podziemne,

zdjecie wierzchniej warstwy humusu,

wykonanie nasypow,

wykonanie koryta pod konstrukcje drogowe,

profilowanie i zageszczanie podioza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni,
wyréwnanie terenu przylegtego do jezdni i chodnikow,

uzupeltnienie terenu humusem wraz z obsianiem mieszankg traw niskich.

Grunt uzyskany z wykopow jest niezdatny do budowy nasypéw — wywiez¢ do utylizacji.

Koryto po robotach ziemnych nalezy wyprofilowa¢ do poziomu projektowanej niwelety (zgodnie z
przekrojami konstrukcyjnymi), nastepnie zagescic¢ grunt do uzyskania wskaznika zageszczenia nie
mniejszego niz 1s=1,0 zarbwno pod konstrukcjg jezdni jak i zjazdow i chodnikbw. Po
doprowadzeniu podioza do nosnosci G1 mozna przystgpi¢ do ukladania nowej konstrukcji
nawierzchni.
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Tabela 6. Minimalne wartos$ci wskaznika zageszczenia podioza (Is)

Strefa korpusu Minimalna wartos¢ |
Gorna warstwa o grubosci 20 10
cm ’
Na gtebokosci od 20 do 50 10

cm od powierzchni podioza

7.6 Zielen

Istniejgce drzewa nie przeznaczone do wycinki w trakcie robot budowlanych nalezy zabezpieczy¢
przed przypadkowym uszkodzeniem zgodnie z warunkami zawartymi w specyfikacjach
technicznych.

Na projektowanych terenach zielonych nalezy wyréwnaé teren zgodnie z przekrojami
konstrukcyjnymi, rozscieli¢ warstwe ziemi urodzajnej o grubosci 10 cm i obsia¢ mieszankg traw
niskich.

7.7  Elementy matej architektury
tawki na placu rekreacyjnym:

- fawka betonowo — drewniana,

- podstawa z betonu ptukanego, klasa betonu C20/25,

- listwy drewniane $wierkowe, malowane farbg akrylowg lub lakierobejca,
listwa: dt. 170 cm, szer. 9,5 cm, grub. 4,3 cm - 4 szt.,
kolorystyka podstawowa: listwy mahon, grys kamien rzeczny, elementy stalowe RAL 3001,
montaz do podioza za pomoca kotka rozporowego.

Rys. 1. Wzér tawki — typ ,Berlin 1” lub podobna
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Zalagcznik 1 — Wykaz wspotrzednych punktow tyczenia — odcinek 1
Zalgcznik 2 — Wykaz wspotrzednych punktéw tyczenia — odcinek 2
Zalgcznik 3 — Zestawienie powierzchni — odcinek 1

Zalgcznik 4 — Zestawienie powierzchni — odcinek 2

Zalgcznik 5 — Tabela rob6t ziemnych — odcinek 1

Zalgcznik 6 — Tabela plantowania — odcinek 1

Zalgcznik 7 — Tabela robét ziemnych — odcinek 2

Zatgcznik 8 — Tabela plantowania — odcinek 2

Zalgcznik 9 — Zestawienie zjazdéw — odcinek 2
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ll. CZESC RYSUNKOWA

1.1+1.2 - Plan sytuacyjny — sciezka rowerowa

1.3 — Plan sytuacyjny — droga gminna

2.1+2.2 - Plan tyczenia — sciezka rowerowa

2.3 — Plan tyczenia — droga gminna

3.1+3.2 - Profil podtuzny — sciezka rowerowa

3.3 — Profil podtuzny — cigg pieszy

3.4 — Profil podtuzny — droga gminna

4 — Przekroje i szczegoty konstrukcyjne — droga gminna
5 — Przekroje i szczegoty konstrukcyjne — Sciezka rowerowa
6 — SzczegOly sytuacyjne wykonania zjazdéw

7 — Schody terenowe, dojscie do zbiornika

8 — Stojak rowerowy

9.1+9.5 - Przekroje poprzeczne — sciezka rowerowa

10.1+10.3 - Przekroje poprzeczne — droga gminna

20

skala 1:500
skala 1:500
skala 1:500
skala 1:500
skala 1:50/500
skala 1:50/500
skala 1:50/500
skala 1:50; 1:20
skala 1:50; 1:20
skala 1:50
skala 1:25
skala 1:25
skala 1:100
skala 1:100



