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I. CZESC OPISOWA

1 PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawg opracowania jest umowa z Inwestorem:

Gmina Kotbaskowo, 72-001 Kotbaskowo 106

2 PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem inwestycji jest budowa ciggu pieszo-rowerowego na odcinku od miejscowosci
Kamieniec (na wysokosci dziatek nr 29/1 i 29/2 z obrebu Kamieniec) do potaczenia z drogag
powiatowg nr 3928Z.

3 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej obejmujgcy budowe ciggu
pieszo — rowerowego na trasie Kamieniec — Kotbaskowo.

4 MATERIALY WYJSCIOWE

Podczas opracowywania niniejszego projektu wykorzystano nastepujgce materiaty wyjsciowe:

—_

Aktualna mapa do celéw projektowych w skali 1:500;

)
2) Opinia o geotechnicznych warunkach posadowienia;
3) Uzgodnienia z inwestorem;
4) ,Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego miasta Szczecin”;
5) Projekt budowlany przebudowy drogi gminnej wewnetrznej w miejscowosci Kamieniec.

5 OPIS STANU ISTNIEJACEGO
5.1 Dane ogodlne

Teren na ktérym realizowana bedzie omawiana inwestycja obejmuje obszar potozony w obrebie
geodezyjnym Kotbaskowo — dziatki nr 125 i 183, w obrebie geodezyjnym Moczyly — dziatka nr 1
oraz w obrebie geodezyjnym Kamieniec — dziatka nr 92/5, gmina Kotbaskowo.

5.2 Istniejace zagospodarowanie terenu

Teren objety opracowaniem jest terenem niezabudowanym. Na trasie projektowanego ciggu
pieszo — rowerowego w stanie istniejgcym przebiega droga gruntowa o nawierzchni
nieutwardzonej. Na dziatkach objetych terenem inwestycji wystepujg liczne drzewa i krzewy.

6 WARUNKI GEOLOGICZNE | GRUNTOWO-WODNE

W podtozu dominujg utwory plejstocenskie, przede wszystkim piaski oraz gliny moreny dennej

i czotowej, a takze utwory akumulacji wod wyptywajagcych z lodowca (piaski sandrowe).
W wiekszosci podtoze zbudowane gtownie z spoistych gruntéw pochodzenia lodowcowego,
lokalnie wystepuja niespoiste grunty niewysadzinowe i watpliwe.

Wode gruntowg nawiercono na gtebokosci 0,9 m p.p.t. i 1,7 m p.p.t.

Podloze w zalezno$ci od miejsca nalezy zaliczy¢é do bardzo wysadzinowych/
watpliwych/niewysadzinowych.

7 USTALENIE KATEGORII GEOTECHNICZNEJ OBIEKTU

Wedtug kryteriow okreslonych w rozporzadzeniu MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. z 27 kwietnia
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2012 r., poz. 463) projektowany ciag pieszo - rowerowy jest obiektem zaliczonym do pierwszej
kategorii geotechnicznej, a stwierdzone w podtozu warunki gruntowe sg proste.

8 STAN PROJEKTOWANY
8.1 Przyjete parametry projektowe
Dla projektowanego odcinka ciggu pieszo-rowerowego przyjeto parametry projektowe:

- Ciag pieszo-rowerowy o funkcji trasy rekreacyjnej;
- Predkos¢ projektowa Vp — 20km/h.

8.2 Ukiad drogowy w planie

Przebieg ciagu pieszo-rowerowego wkomponowano w istniejgcy pas drogowy, przebieg trasy
zaprojektowano czesciowo po $ladzie istniejgcej drogi gminnej z uwagi na wykonane juz lokalne
utwardzenia terenu. Poczatek trasy rowerowej zlokalizowano w miejscowosci Kamieniec,
w miejscu potaczenia z projektowang droga gminng wewnetrzng (oddzielne opracowanie
projektowe). Koniec ciggu pieszo-rowerowego zlokalizowano na wigczeniu do drogi powiatowe;j
3928Z. Poczatek i koniec odcinka ciggu pieszo-rowerowego skanalizowano poprzez wykonanie
wysp kanalizujgcych ruch rowerowy przy wigczeniu i wytgczeniu z ruchu po drodze gminnej
i powiatowej. W celu zabezpieczenia ciggu pieszo-rowerowego przed wjazdem pojazdéw
samochodowych na poczatku i koncu trasy zaprojektowano stupki blokujgce U-12c.

Zaprojektowano ciag pieszo-rowerowy o szerokosci 3 metréw o nawierzchni bitumicznej, na ktérej
wyznaczono Sciezke rowerowg o szerokosci 2,0 m oraz cigg pieszy o szerokosci 1,0 m.
Oddzielenie $ciezki rowerowej od ciggu pieszego zaprojektowano w postaci oznakowania
poziomego na jezdni trasy rowerowej. Nawierzchnie ciggu pieszo-rowerowego obramowano
opornikami betonowymi 25x12 cm wtopionymi. Miejscowo, na odcinkach gdzie cigg pieszo-
rowerowy przebiega w wykopie, zaprojektowano umocnienie poboczy ptytami $Sciekowymi
korytkowymi 40x30 cm. W ciggu trasy zaprojektowano jedno miejsce rekreacji i wypoczynku
o wymiarach 10,0x3,0 m, na ktérym zaprojektowano ustawienie dwoch stojakéw rowerowych
i dwoch tawek.

taczna dtugosé trasy wynosi ok. 1,7 km.

Tabela 1. Dtugosci odcinkow trasy w planie.

Przebieg trasy w planie
Odcinek Kilometracja Dtugos¢ odcinka

Prosta (P1) Km 0+000,00 + 0+006,45 6,45 mb
tuk poziomy (W1) R=30m Km 0+006,45 + 0+013,53 7,08 mb

Prosta (P2) Km 0+013,53 + 0+021,60 8,07 mb
tuk poziomy (W2) R=30m Km 0+021,60+ 0+029,17 7,57 mb

Prosta (P3) Km 0+029,17 + 0+543,14 513,96 mb
tuk poziomy (W3) R=300m Km 0+543,14 =+ 0+555,27 12,13 mb

Prosta (P4) Km 0+555,27 + 0+586,06 30,78 mb
tuk poziomy (W4) R=300m Km 0+586,06 + 0+602,43 16,39 mb

Prosta (P5) Km 0+602,43 + 0+770,77 168,34 mb
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tuk poziomy (W5) R=100m Km 0+770,77 + 0+787,33 16,56 mb
Prosta (P6) Km 0+787,33 + 0+825,26 37,93 mb
tuk poziomy (W6) R=100m Km 0+825,26 + 0+840,30 15,04 mb
Prosta (P7) Km 0+840,30 + 0+897,74 57,43 mb
tuk poziomy (W7) R=100m Km 0+897,74 + 0+904,07 6,33 mb
Prosta (P8) Km 0+904,07 + 0+913,28 9,20 mb
tuk poziomy (W8) R=100m Km 0+913,28 + 0+918,49 5,21 mb
Prosta (P9) Km 0+918,49 + 1+007,48 88,99 mb
tuk poziomy (W9) R=30m Km 1+007,48 + 1+018,67 11,19 mb
Prosta (P10) Km 1+018,67 + 1+084,93 66,26 mb
tuk poziomy (W10) R=100m | Km 1+084,93 + 1+097,85 12,92 mb
Prosta (P11) Km 1+097,85 + 1+140,20 42,35 mb
tuk poziomy (W11) R=50m Km 1+140,20 = 1+152,73 12,53 mb
Prosta (P12) Km 1+152,73 + 1+171,90 19,17 mb
tuk poziomy (W12) R=50m Km 1+171,90 = 1+185,97 14,07 mb
Prosta (P13) Km 1+185,97 + 1+218,81 32,83 mb
tuk poziomy (W13) R=50m Km 1+218,81 + 1+226,80 7,99 mb
Prosta (P14) Km 1+226,80+ 1+454,70 227,90 mb
tuk poziomy (W14) R=300m | Km 1+454,70 + 1+465,85 11,15 mb
Prosta (P15) Km 1+465,85+ 1+515,60 49,74 mb
tuk poziomy (W15) R=300m | Km 1+515,60 + 1+526,53 10,93 mb
Prosta (P16) Km 1+526,53+ 1+577,34 50,81 mb
tuk poziomy (W16) R=500m | Km 1+577,34 + 1+590,47 13,13 mb
Prosta (P17) Km 1+590,47+ 1+650,53 60,06 mb
tuk poziomy (W17) R=30m Km 1+650,53 + 1+661,69 11,16 mb
Prosta (P18) Km 1+661,69+ 1+685,02 23,33 mb
tuk poziomy (W18) R=7,5m Km 1+685,02 + 1+696,90 11,88 mb
Prosta (P19) Km 1+696,90+ 1+700,84 3,95 mb




8.3 Przebieg trasy w profilu podtuznym

Niwelete ciggu pieszo - rowerowego (profil podtuzny) zaprojektowano z nawigzaniem do przebiegu
niwelety terenu istniejacego, a takze majgc na uwadze zminimalizowanie w jak najwiekszym

stopniu ilosci rob6t ziemnych.

Tabela 2. Projektowana niweleta

Projektowana niweleta
Odcinek Kilometracja Dtugos¢ odcinka pocth;li:;(;sfomieﬁ
Spadek Km 0+000,00 + 0+033,58 33,58 mb -1,50%
tuk pionowy wklesty | Km 0+033,58 + 0+058,55 24,97 mb R 1000m
Wozniesienie Km 0+058,55 + 0+164,10 105,65 mb 1,00%
tuk pionowy wypukty | Km 0+164,10 + 0+185,57 21,47 mb R 500m
Spadek Km 0+185,57 + 0+232,10 46,53 mb -3,30%
tuk pionowy wklesty | Km 0+232,10 + 0+274,44 42,34 mb R 800m
Wzniesienie Km 0+274,44 - 0+336,57 62,14 mb 2,00%
tuk pionowy wypukty | Km 0+336,57 + 0+364,61 28,03 mb R 1000m
Spadek Km 0+364,61 + 0+458,74 94,14 mb -0,80%
tuk pionowy wklesty | Km 0+458,74 =+ 0+479,81 21,06 mb R 1000m
Wzniesienie Km 0+479,81 + 0+554,69 74,89 mb 1,30%
tuk pionowy wypukty | Km 0+554,69 + 0+574,71 20,02 mb R 1000m
Spadek Km 0+574,71 + 0+607,60 32,89 mb -0,70%
tuk pionowy wklesty | Km 0+607,60 + 0+627,55 19,95 mb R 1000m
Wozniesienie Km 0+627,55 + 0+676,90 49,36 mb 1,30%
tuk pionowy wypukty | Km 0+676,90 + 0+701,89 24,99 mb R 1000m
Spadek Km 0+701,89 + 0+760,98 59,09 mb -1,20%
tuk pionowy wypukty | Km 0+760,98 + 0+780,95 19,97 mb R 2000m
Spadek Km 0+780,95 + 0+883,96 103,01 mb -2,20%
tuk pionowy wklesty | Km 0+883,96 + 0+908,99 25,03 mb R 1000m
Wozniesienie Km 0+908,99 + 1+009,82 100,83 mb 0,30%
tuk pionowy wklesty | Km 1+009,82 + 1+028,78 18,96 mb R 1000m
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Wzniesienie Km 1+028,78 = 1+058,57 29,74 mb 2,20 %

tuk pionowy wypukty | Km 1+058,57 + 1+081,48 22,97 mb R 500m
Spadek Km 1+081,48 + 1+223,00 141,52 mb -2,40%
Spadek Km 1+223,00 + 1+332,69 109,68 mb -2,10%

tuk pionowy wklesty | Km 1+332,69 + 1+350,25 17,56 mb R 2500m
Spadek Km 1+350,25 + 1+376,81 26,56 mb -1,40%
Spadek Km 1+376,81 + 1+463,17 86,37 mb -1,90%

tuk pionowy wklesty | Km 1+463,17 = 1+488,12 24,94 mb R 2500m
Spadek Km 1+488,12 + 1+573,34 85,22 mb -0,90%

tuk pionowy wklesty | Km 1+573,34 + 1+600,33 27,00 mb R 1000m
Wzniesienie Km 1+600,33+ 1+628,57 28,24 mb 1,80 %
tuk pionowy wypukty | Km 1+628,57+ 1+649,06 20,50 mb R 500m
Spadek Km 1+649,06 + 1+700,84 51,78 mb -2,30%

8.4 Spadki poprzeczne
Zaprojektowano jednostronne pochylenie poprzeczne ciggu pieszo — rowerowego o wartosci 2%.
8.5 Konstrukcje nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z 02.03.1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z p6zniejszymi zmianami)
oraz na podstawie Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych.

Z uwagi na wystepowanie w wierzchniej warstwie podtoza gruntowego gruntéw o obnizonej
nosnosci pod konstrukcjg jezdni projektowanego ciggu pieszo — rowerowego zaprojektowano
wykonanie warstwy ulepszonego podfoza z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2 wg WT-5
z2010r.

Ciag pieszo - rowerowy:

4 cm— Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 5S

4cm-— Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W

15¢cm— Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cgo3 wg WT-4 z 2014 .

15 cm - Ulepszone podtoze z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2,0 wg WT-5z 2010 .

Plac (miejsce rekreacji):

8cm— Kostka betonowa koloru szarego 20x10x8 cm

3cm-— Podsypka cementowo — piaskowa 1:4

15 cm - Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cgoz Wwg WT-4 z 2010 .

15¢cm — Ulepszone podfoze z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2,0 wg WT-5z 2010 .




Wyspy kanalizujace:

8cm— Kostka betonowa koloru szarego 20x10x8 cm
3cm-— Podsypka cementowo — piaskowa 1:4
15 cm - Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cgoz wg WT-4 z 2010 .

Obramowanie nawierzchni:

Jako obramowanie nawierzchni ciggu pieszo - rowerowego zaprojektowano oporniki betonowe
25x12 cm wtopione. Jako obramowanie projektowanych wysp kanalizujgcych zaprojektowano
krawezniki betonowe 30x15 cm o swietle 10 cm.

Wszystkie elementy obramowania nawierzchni projektuje sie posadowi¢ na tawie z betonu
cementowego C12/15 z oporem.

Szczeliny powstate po dostawieniu opornika betonowego do istniejgcej nawierzchni bitumiczne;j
drogi powiatowej 39287 na dtugos$ci potgczenia z projektowanym ciggiem pieszo — rowerowym,
projektuje sie wypetni¢ bitumiczng masg zalewowaq, nastepnie uszorstni¢ piaskiem tamanym #0/2.

8.6 Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni jezdni projektowanego ciggu pieszo — rowerowego odbywac sie bedzie
powierzchniowo w przylegte tereny nieutwardzone.

Zaprojektowano wykonanie robdt konserwacyjnych na istniejgcym rowie drogowym w ciggu drogi
powiatowej 3928Z. Do rowu drogowego w ciggu drogi powiatowej zostang odprowadzone wody
opadowe zebrane z powierzchni projektowanej skarpy po zachodniej stronie ciggu pieszo-
rowerowego, poprzez korytko $ciekowe przylegte do projektowanego oraz sciek skarpowy.

8.7 Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy wykonywac¢ zgodnie z normg PN — S 02205/98 ,Drogi samochodowe.
Roboty ziemne” jak dla drog o ruchu lekkim i srednim. Odbiér robét ziemnych wykona¢ zgodnie
z normg BN-83/8836-02. Zageszczenie gruntu w nasypach zgodnie z tabelg ponizej.

Tabela 3. Minimalne wartosci wskaznika zageszczenia gruntu w nasypach

Strefa nasypu Minimalna wartos¢ Ig

Goérna warstwa o grubosci 20 cm 1,0

Nizej lezace warstwy nasypu do
gtebokosci od powierzchni robét ziemnych 1,0
od0,2do1,2m

Warstwy nasypu na gtebokosci od

0,97
powierzchni rob6t ziemnych ponizej 1,2 m ’

Do podstawowych robét ziemnych naleza:

zdjecie wierzchniej warstwy humusu,

wykonanie nasypéw pod poszerzenie korpusu drogi,

wykonanie koryta pod konstrukcje drogowe,

profilowanie i zageszczanie podtoza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni,
uzupetnienie terenu humusem wraz z obsianiem mieszanka traw niskich.



Koryto po robotach ziemnych nalezy wyprofilowaé do poziomu projektowanej niwelety (zgodnie
z przekrojami konstrukcyjnymi), nastepnie zagesci¢ grunt do uzyskania wskaznika zageszczenia
nie mniejszego niz Is=1,0 zaréwno pod konstrukcjg ciggu pieszo - rowerowego jak placu i wysp
dzielagcych. Po doprowadzeniu podtoza do nosnosci G1 mozna przystgpi¢ do uktadania nowej
konstrukcji nawierzchni.

Tabela 1. Minimalne warto$ci wskaznika zageszczenia podfoza (Is)

Strefa korpusu Minimalna wartos$¢ I

Gorna warstwa

o grubosci 20 cm 1.0

Na gtebokosci od 20 do 50 cm

1,0
od powierzchni podtoza

8.8 Zielen

W zwigzku z kolizjg istniejgcego drzewostanu z projektowanym zagospodarowaniem terenu
przewidziano wycinke drzew i krzewéw. Zestawienie drzew do wycinki przedstawiono na
rysunkach nr 4.1 — 4.2 oraz w zatgczniku nr 3 — tabela inwentaryzaciji zieleni.

Pozostate drzewa w trakcie rob6t budowlanych nalezy zabezpieczy¢ przed przypadkowym
uszkodzeniem zgodnie z warunkami zawartymi w specyfikacjach technicznych.

Na projektowanych terenach zielonych nalezy wyréwnac¢ teren zgodnie z przekrojami
konstrukcyjnymi, rozscieli¢ warstwe ziemi urodzajnej o grubosci 10 cm i obsiaé mieszankg traw
niskich.

8.9 Elementy matej architektury
tawki na placu rekreacyjnym:

- tawka betonowo — drewniana,

- podstawa z betonu ptukanego, klasa betonu C20/25,

- listwy drewniane $wierkowe, malowane farbg akrylowg lub lakierobejca,

- listwa: dt. 170 cm, szer. 9,5 cm, grub. 4,3 cm - 4 szt.,

- kolorystyka podstawowa: listwy mahon, grys kamien rzeczny, elementy stalowe RAL 3001,
« montaz do podtoza za pomoca kotka rozporowego.

Rys. 1. Wz6r tawki — typ ,Berlin I” lub podobna
10
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Rys. 2. Wymiary tawki

Kolek rozporowy

Rys. 3. Montaz do podfoza Rys. 4. Wykoniczenie betonowej podstawy

Mahon (kolor podstawowy)

Rys. 5. Malowanie listew siedziska

PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

W ramach projektu statej organizacji ruchu ciggu pieszo - rowerowego zaprojektowano:

Podziat jezdni trasy rowerowej oznakowaniem poziomym o szerokosci 12 cm na Sciezke
rowerowg o szerokosci 2,0 m oraz ciag pieszy o szerokosci 1,0 m;

Oznakowanie poczatku i konca trasy rowerowej znakami pionowymi C-13-16 i C-13a-16a;
Wprowadzenie oznakowania pionowego A-7 oraz poziomego P-13-r (oznakowanie
rowerowe wg wytycznych ,Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego
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miasta Szczecin”) przy witgczeniu trasy rowerowej na skrzyzowanie z droga powiatowg nr
39287,

Ze wzgledu na wigczenie Sciezki rowerowej do drogi powiatowej, w ciggu drogi powiatowej
wprowadzono ograniczenie predkosci do 70 km/h poprzez umieszczenie w odlegtosci
150,0 m przed wigczeniem Sciezki rowerowej znakéw B-33 ,ograniczenie predkosci do 70
km/h” wraz ze znakiem ostrzegawczym A-24 ,rowerzysci” w obu kierunkach jazdy,

. Ustawienie Znakéw B-34 ,koniec ograniczenia predkosci do 70 km/h”, znoszacego

wprowadzone przed witgczeniem sciezki rowerowej ograniczenie predkosci w odlegtosci
50,0 m za wigczeniem sciezki rowerowej do drogi powiatowe;j.
Wprowadzenie elementéw BRD na skanalizowanym poczatku i koncu trasy rowerowej
w postaci stupkéw blokujgcych U-12c oraz pylonéw przeszkodowych U-5a umieszczonych
na wysepkach kanalizujgcych ruch aby uniemozliwi¢ wjazd pojazdéw samochodowych
natrase rowerowa. Stupki blokujgce oraz pylony przeszkodowe nalezy umiescic w
odlegtosci min 1,0 m od krawedzi drogi powiatowej;

. W celu zapewnienia bezpieczenstwa witgczajgcym sie do ruchu rowerzystom, przewidziano
wycinke istniejgcego zakrzewienia i zadrzewienia wystepujgcego w sgsiedztwie
projektowanego witgczenia ciggu pieszo — rowerowego do drogi powiatowej. Wycinka
zieleni stanowi zakres projektu budowlanego;

Wprowadzenie oznakowania poziomego w postaci piktograméw P-23 co 100 mb w ciggu
Sciezki rowerowej;

10  WARUNKI TECHNICZNE DLA ZNAKOW
10.1 Oznakowanie pionowe

Projektowane znaki pionowe powinny odpowiada¢ grupie wielkosci znakéw ,matych”, za wyjgtkiem
znakow A-7, A-24, B-33 oraz B-34 w rejonie skrzyzowania z drogg powiatowa, ktére powinny
odpowiada¢ grupie znakow ,Srednich”. Znaki pionowe powinny by¢ wykonane z folii odblaskowej
typu | za wyjatkiem znaku A-7, ktéry powinny by¢ wykonane z folii odblaskowej typu Il. Tarcze
znakdéw powinny by¢ wykonane z blachy stalowej ocynkowanej z podwdjnie gietymi krawedziami.
Znaki muszg posiadac¢ znak bezpieczenstwa B. Na odwrotnej stronie znaku powinna znajdowac
sie tabliczka informujgca o producencie znaku, rodzaju folii i dacie wykonania znaku.

Znaki pionowe nalezy zamocowac do stupkow stalowych, ocynkowanych ($rednica 60 mm),

z zachowaniem skrajni poziomej i pionowej zgodnie z rozporzgdzeniem MI z dnia 3 lipca 2003 r.

w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

10.2 Oznakowanie poziome

Projektowane oznakowanie poziome nalezy wykonac w technologii cienkowarstwowej. Materiatami
do wykonywania oznakowania cienkowarstwowego powinny by¢ farby naktadane warstwag
grubosci od 0,4 mm do 0,8 mm (na mokro). Powinny to by¢ farby rozpuszczalnikowe,
wodorozcienczalne i chemoutwardzalne naktadane na mokro. Dla uzyskania odblaskowosci
oznakowania nalezy zastosowac¢ mikrokulki szklane lub ceramiczne o wspétczynniku zatamania
Swiatta powyzej 1,5.
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Tabela 1. Wymagania minimalne dla oznakowania poziomego drog

Wiasciwosci Wymagania

Wspotczynnik luminancii 0,3
(widzialnos¢ w dzien)

Powierzchniowy wspétczynnik
odblasku [mcd/lx/mz] 100
(widzialnosé w nocy)

Wskaznik szorstkosci [SRT] 45
Trwatos¢ (wg skali LC PC) 6
Grubos¢ w-wy oznakowania [mm] 0,3-0,8

Okres trwatosci [lata] 2

Tabela 2. Punkty narozne obszardw chromatyczno$ci oznakowania poziomego drog

Punkt narozny nr 1 2 3 4

X 0,355 0,305 0,285 0,335

Oznakowanie biate
y 0,355 0,305 0,325 0,375

11 SPOSOB UMIESZCZANIA ZNAKOW

Znaki nalezy umieszcza¢ po prawej stronie jezdni na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach
stalowych ocynkowanych. Stupki konstrukcji wsporczych powinny mie¢ przekréj kotowy.

Nastepny znak powinien by¢ umieszczony za poprzedzajagcym w odlegtosci co najmniej 10 m.
Znaki umieszcza¢ w poboczu oraz poza obrysem chodnika, z zachowaniem skrajni pionowej i
poziomej ruchu pieszego. Jezeli warunki terenowe na to nie pozwalajg lub widoczno$¢ znaku
bedzie ograniczona, jako konstrukcje wsporcze do ustawienia znakéw stosowaé stupki z
wysiegnikami poziomymi. Ustawienie znakéw i urzadzeh BRD nie moze ogranicza¢ widocznosci
wzajemnej uczestnikom ruchu. Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone od osi prostopadtej o ok. 5
stopni w kierunku jezdni.

Znaki ustawiac¢ tak, aby odlegtos¢ znaku od krawedzi jezdni zawierata sie w przedziale 0,50 - 2,00
m. Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni do najblizszego skrajnego
punktu tarczy znaku (tréjkata, kota, kwadratu, prostokagta). Znaki nalezy umieszczaé na wysokosci
2,2 m od poziomu chodnika.
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ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA

Zestawienie projektowanego oznakowania pionowego

Symbol znaku llos¢ sztuk Grupa wielkosci o d-ll;‘I,:sI(c::ifivej
A-7 1 Srednie (S) 2
A-24 2 Srednie (S) 1
B-33 2 Srednie (S) 1
B-34 2 Srednie (S) 1
C-13-16 2 Mate (M) 1
C-13a-16a 2 Mate (M) 1
Stupki do zn. 4 - -

Zestawienie projektowanego oznakowania poziomego

‘. Powierzchnia
Symbol znaku Dlugosé oznakowania [m?]
Linia ciggta szer. 12 1722,8 m 206,74 m?
P-23 38 szt. 25,16 m?
P-13-r 3,0m 0,27 m?

Zestawienie projektowanych urzadzeh BRD

Symbol znaku Sztuk/Dlugos¢
Stupki blokujace U-12¢ 16
Pylon przeszkodowy U-5a 2
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Il. ZALACZNIKI

Wykaz wspétrzednych punktéw tyczenia;

Tabela rob6t ziemnych i plantowania;
Szczego6towa inwentaryzacja zieleni;

Karty dokumentacyjne otworéw geotechnicznych;

Uprawnienia budowlane oraz zaswiadczenia o przynaleznosci do wtasciwej I1zby Inzynierow

Budownictwa projektanta i sprawdzajgcego;

Zatwierdzenie  organizacji ruchu  przez  Staroste  Polickiego, pismo
KD.7120.31.1.2018.JW z dnia 30.03.2018 .

Opinia oraz zatwierdzenie organizacji ruchu przez Wéjta Gminy Kotbaskowo, pismo nr
GK.7221.1.2018.MK z dnia 06.02.2018.
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ll. CZESC RYSUNKOWA

. 1.1, 1.2 — Plan sytuacyjny........cccccceeuee
. 2.1, 2.2 — Profil podtuzny .........cccccoeenens

. 3 — Przekroje i szczegoty konstrukcyjne

. 4.1, 4.2 — Inwentaryzacja zieleni z planem wycCinekK............ccooocuviieeeeieernnnnne

. 5 — Przekroje poprzeczne......................
. 6 — Stojak rowerowy .........cccceeeeeeiiiinnns

. 7.1, 7.2 — Plan sytuacyjny oznakowania
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